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Anmerkung:

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung mannlicher und weiblicher Sprach-
formen verzichtet. Alle geschlechtsspezifischen Bezeichnungen, die in mannlicher oder weiblicher Form be-
nutzt wurden, gelten fiir beide Geschlechter gleichermalen ohne jegliche Wertung oder Diskriminierungsab-
sicht.

PRAAMBEL
|

Um die Radverkehrsinfrastruktur im Kyffhauserkreis nachhaltig voranzubringen und fiir den All-
tagsradverkehr sowie den touristischen Radverkehr attraktiv zu gestalten, wurde das vorliegende
Radverkehrskonzept fiir den Kyffhauserkreis entwickelt. Das Konzept betrachtet dabei das gesam-
te Umland und sorgt somit fiir geeignete Ankniipfungspunkte an bereits existierende regionale und
Uberregionale Radverkehrsinfrastruktur innerhalb und auRerhalb des Landkreises. Ziel ist es, ein si-
cheres, bequemes, schnelles, klima -/umweltfreundliches und méglichst barrierearmes Fahrradfah-
ren in der gesamten Region zu ermoglichen. Dafiir ist ein ausreichend dichtes Netz von durchgdngig
sicher und komfortabel befahrbaren Wegen fiir den Radverkehr erforderlich. Die Erreichbarkeit der
wichtigen Ziele wie Bildungseinrichtungen, Dienstleistungs-, Versorgungs- und Freizeiteinrichtun-
gen sowie Hauptpendelrouten standen dabei im Fokus.

Mit diesem Radverkehrskonzept sollen Kommunen eine Handreichung erhalten, die bei der Planung
und Umsetzung InfrastrukturmalRnahmen fiir den Radverkehr helfen sollen. Dabei werden nicht nur
verschiedene Radwegeformen und Planungsschritte erldutert, sondern auch unterschiedliche
Férderinstrumente vorgestellt.

Elementarer Bestandteil des Konzeptes ist eine Bestandsanalyse des bestehenden Radverkehrs-
netzes in Verbindung mit der Darstellung von Schwachstellen und der Skizzierung von weilRen Fle-
cken in der Infrastruktur des Kyffhauserkreises. Gerade diese Betrachtung sollte in neue Projekte
miinden und somit das Radfahren attraktiver machen sowie den Umstieg auf das Fahrrad erleich-
tern. Dies wiirde zur Reduzierung von Bewegungsdefiziten, zur Starkung der Eigenstandigkeit un-
serer Kinder sowie der Verbundenheit mit der eigenen Region fiihren.

Gleichzeitig werden mit der Reduzierung des Anteils des Motorisierten Individualverkehrs (am
Modal Split die Ziele der Luftreinhaltung, Larmminderung, Minderung des Parkraumbedarfs und
des Klimaschutzes gestiitzt. Entsprechend den guten Erfahrungen, welche Kinder und Jugendliche
mit der Erreichbarkeit ihrer Ziele per Fahrrad wahrend ihrer Schulzeit sammeln, leistet ein flachen-
deckender Ausbau des Radverkehrsnetzes einen Beitrag zur nachhaltigen Verstetigung der genann-
ten Effekte. Das Konzept orientiert an bereits existierenden Konzepten wie beispielsweise dem
Thuringer Radverkehrskonzept 2.0 und baut auf diesen auf.

Einige konzeptionelle Teilaspekte des regionalen Radverkehrskonzeptes wurden durch das
Ingenieurbiiro ,,seecon Ingenieure GmbH* Leipzig erarbeitet und bereitgestellt.

Matthias Deichstetter
Amtsleiter Tourismus und Kultur / Musikschule
Sondershausen, Oktober 2021
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Das vorliegende Radverkehrskonzept beinhaltet neben einer Analyse des Ist-Zustandes der Radver-
kehrsinfrastruktur des Kyffhauserkreises, die Erarbeitung von Rahmenbedingungen fiir zukiinftige
Radverkehrsinfrastrukturmalnahmen. Im Thiringer Radverkehrskonzept 2.0 ist formuliert, dass
man den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen steigern méchte und attraktive Rah-
menbedingungen fiir die Nutzung des Fahrrades im Alltag schaffen muss.

Die Untersuchungsmethodik orientiert sich an der Richtlinie fiir integrale Netzgestaltung (RIN) und
bezieht sich auf die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrswesen.

Aus der Richtlinie fiir integrale Netzgestaltung lassen sich Grundlagen fiir ein funktionales Radver-
kehrsnetz entnehmen, welche durch die Definition von Verbindungsfunktionsstufen die Kategori-
en der Netzelemente definieren. Im vorliegenden Konzept werden konkrete Vorhaben dargestellt.
Weiterhin werden Notwendigkeiten und Bedingungen formuliert, welche auch neuen zukiinftigen
Radverkehrsinfrastrukturvorhaben eine héhere Prioritat verleihen sollen. Somit wdre gewahrleistet,
dass neue Vorhaben zum bestehenden Radverkehrsnetz passen und dieses sinnvoll und nachhaltig
erganzen. Quellen und Ziele des Radverkehrs sind dabei vor allem Ortszentren sowie Einrichtungen
der Nahversorgung, Wohn- und Arbeitsplatzstandorte, Schulen, POIls im Tourismussektor und auch
liberregionale Radwegeverbindungen rund um den Kyffhduserkreis.

Die Wegenetze untergliedern sich dabei in:

« Alitagsradwege zur Anbindung an Schulen, Arbeitspldtze und Einrichtungen der Nahversorgung,
« Oberregionale Verbindungen als Anbindung an bereits vorhandene iiberregionale Radverkehrsin-
frastruktur im Umfeld des Kyffhauserkreises

Grundsatzliches Ziel einer Netzplanung ist die Bereitstellung von Verbindungen zwischen wichtigen
Quellen und Zielen und soll somit die Forderung der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad erhéhen. Dabei
sollen zusammenhdngende sowie ziigig und sicher befahrbare Routen gefunden werden, welche
auch von Kindern und Jugendlichen sicher allein bewaltigt werden kénnen. Daher soll bei der Netz-
planung die Trennung von PKW- und Radverkehr im Vordergrund stehen sowie nach Maglichkeit
auf eine giinstige Topographie geachtet werden, so dass langere Steigungen von {iber 7% minimiert
werden. Kurze steilere Abschnitte sind jedoch planbar, wenn dies mit Blick auf eine schnellere di-
rektere Fiilhrung eines Radweges erforderlich erscheint. Diese Méglichkeit ergibt sich auch aus dem
immer groRer werdenden Anteil von Pedelecs im Radverkehr.

Bei den aufgefiihrten Liniennetzen handelt es sich um ein Grundkonzept, welches jederzeit die
Maoglichkeit zur Anpassung an regionale Gegebenheiten ldasst. Jede Verbindung muss jedoch ge-
wadhrleisten, dass sie sich sinnvoll in ein attraktives und nachvollziehbares Gesamtradverkehrsnetz
einfiigt, welches fir Alltagsradfahrer und touristische Radfahrer gleichermalien nutzbar ist.
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Fiir die Erstellung dieses Radverkehrskonzeptes wurden folgende Dokumente inhaltlich herangezo-
gen und dienen lberdies als Richtschnur fiir Infrastrukturvorhaben im Radverkehr:

« Radverkehrskonzept 2.0 fiir den Freistaat Thiiringen (steht als PDF-Datei zur Verfiigung)

+ Amtliche Kreiskarte des Kyffhiuserkreises (Anlage 1)

« Kartierung von Tourismus-, Kultur- und Bildungseinrichtungen (Anlage 2)

* E-Mobilitatsstudie fiir den Kyffhauserkreis (steht als PDF-Datei zur Verfiigung)

* Richtlinie zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Thiringen (ThiirRadWW-RL)

« Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ,ERA" (steht als PDF-Datei zur Verfiigung)

» Radverkehrsnetz des Thiringer Radroutenplaners
www.radservice.radroutenplaner.thueringen.de

 Daten des TLUG zu Geographie, Verwaltungsstruktur, Bevilkerung und Verkehr

« Gewerbeflachenentwicklungskonzept Nordthiiringen (steht als PDF-Datei zur Verfiigung)

* Richtlinie fiirintegrale Netzgestaltung ,RIN“

Die Anlagen befinden sich im Anhang des Konzeptes.

3 BESTANDSANALYSE
|
3.1 REGIONALE RAHMENBEDINGUNGEN

Der Kyffhauserkreis im Norden Thiringens hat ca. 74.000 Einwohner (Stand 31.12.2019) und grenzt
an die Landkreise S6mmerda, Nordhausen sowie den Unstrut-Hainich-Kreis in Thiiringen und den
Burgenlandkreis sowie den Landkreis Mansfeld-Siidharz in Sachsen-Anhalt. Topographisch ist der
Kreis geprdgt von mehreren Héhenziigen, wie der Hain- und Windleite, dem Kyffhdusergebirge, der
Hohen Schrecke und der Schmiicke. Als zentrale Orte iilbernehmen Artern/Unstrut und Sondershau-
sen als Mittelzentren sowie Stadt an der Schmiicke, Bad Frankenhausen, Ebeleben, GreuRen und
Rollleben-Wiehe als Grundzentren besondere Aufgaben.

Der Kyffhauserkreis ist iiber die Bundesautobahn 71, welche die A 38 (,,Stidharzautobahn") bei San-
gerhausen mit der A 4 am Kreuz Erfurt verbindet, an das Autobahnnetz angebunden. Im Kreisgebiet
befinden sich die Anschlussstellen Artern und Heldrungen. Das Netz der (iberregionalen StralRen-
verbindungen wird reprasentiert durch die B 4 AS Nordhausen (A 38) - Sondershausen -GreuRen
- AS Erfurt-Nord (A 71), die im Bereich der Windleite (Sundhduser Berge) weiter ausgebaut werden
soll.

Regional bedeutsame Straflenverbindungen des Hauptnetzes sind die B 84 Ebeleben - Bad Lan-
gensalza, die B 249 Sondershausen - Ebeleben - Miihlhausen und die L 1034/1172 Sondershausen
- Bad Frankenhausen - Artern - Querfurt (Ortsumgehungen fiir Bad Frankenhausen vorgesehen).

Im regionalen Ergdnzungsnetz sind die B 85 Bad Frankenhausen - Oldisleben, die L 1016 Nieder-
gebra - Keula - Miihlhausen, die L 1032 Keula - Holzthaleben - Ebeleben und die L 1215 Reinsdorf
- Wiehe und die L 1217 Wiehe - Rastenberg bedeutsam.



Wichtige kleinraumige StraRenverbindungen sind die B 85 Kélleda - Oldisleben und Bad Franken-
hausen - Kelbra-Berga (AS zur A 38), die B 86 Kindelbriick - Sachsenburg und weiter als

L 3086 nach Heldrungen - Artern - Sangerhausen, die L 1033 GroRlohra - Kleinberndten - Toba, die
L 1040 Sondershausen - Kelbra, die L 1034 Wipperdorf - Wolkramshausen - Sondershausen, die L
1041 Ebeleben - GreuRen, die L2133 GreulRen - Weillensee und die L 1214 Heygendorf - RoRleben
- Memleben

Die StralRendichte im Kyffhduserkreis liegt, bezogen auf die StralRen des lberértlichen Verkehrs,
deutlich unter dem Landesdurchschnitt. Nachfolgendes Diagramm gibt Auskunft Giber den Anteil
der verschiedenen StralRenkategorien des tiberortlichen Verkehrs im Thiiringen-Vergleich.

Mit 572 Pkw je 1.000 Einwohner liegt die Pkw-Dichte im Landkreis iber dem Thiiringer Durch-
schnitt von 540. Sie ist in wenigen groRReren Orten wie GreuRRen, Bad Frankenhausen und Artern
niedriger als im Umland. Knapp die Halfte der Gemeinden hat eine Pkw-Dichte von tiber 600 Pkw
je 1.000 Einwohner.

Im Bereich des Schienenverkehrs ist der Kyffhduserkreis unterdurchschnittlich gut angebunden.
Durch den Kreis verlduft keine grolrdumige Fernverkehrsverbindung. Erganzungsstrecken von re-
gionaler Bedeutung sind die Strecken Erfurt - Sommerda - Artern - Sangerhausen - Magdeburg
(in den letzten Jahren vollstandig modernisiert, zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert) und Er-
furt - GreuRen - Sondershausen - Wolkramshausen (- Nordhausen - Bad Sachsa - Northeim bzw.
Hannover), eine eingleisige Hauptbahn ohne Elektrifizierung.

Bei den Pendlerbewegungen ldsst sich ablesen, dass 12.801(Stand 30.06.2020) der Sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten am Wohnort aus dem Kreis zur Arbeit auspendeln. Das entspricht ei-
nem Anteil von 46,4 %. Dem gegeniiber stehen nur 4.382 Sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
te aus anderen Regionen die zur Arbeit einpendeln. Daraus ergibt sich ein Pendlersaldo von - 8.419.

Einen Radverkehrsanteil von 12% bis 2025 (und damit eine Verdoppelung gegeniiber 2008) sieht
das Thiringer Radverkehrskonzept 2.0 vor und enthalt auch sonst gute Impulse fiir die Entwick-
lung des Radverkehrs im Freistaat. Die dort formulierten Ziele gelten gleichermalen fiir die Ent-
wicklung des Radverkehrs im Kyffhauserkreis. Bei einer guten Verkniipfung mit dem OPNV und
einem attraktiven Angebot (auch zur Fahrradmitnahme) steht das Verlagerungspotenzial im Rad-
verkehr nicht in Konkurrenz zum OPNV, sondern entlastet iiberwiegend vom motorisierten Indivi-
dualverkehr.
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3.2 BESTEHENDES RADVERKEHRSNETZ

Der ,Unstrutradweg” (I-05) ist seit 2008 und der ,,Unstrut-Werra-Radweg" (I1-12) seit 2016 durch-
gehend im Kyffhauserkreis befahrbar. Einige Abschnitte beider Radfernwege sind inzwischen in die
Jahre gekommen und weisen Risse und Aufwélbungen auf, die kurz- bis mittelfristig saniert werden
missen. Der , Kyffhauserradweg" (I1-15) ist 2005 bis 2006 realisiert worden.

Im Zusammenhang mit dem bestehenden Radverkehrsnetz sei der Radweg ,,Rund um Sondershau-
sen” erwdhnt. Dessen Abschnitt unweit vom Immenrdder Tor bis nach Jechaburg durch das GroRe
Kirchtal ist allerdings fiir die Nutzung mit dem Rad viel zu gefahrlich, so dass dafiir zusammen mit
dem Forstamt Sondershausen eine Alternativstrecke zur Querung des Hainleitewaldes und der Wel-
lenkalkschichtstufe gesucht werden sollte. Anbieten wiirde sich hier ein ganzjahrig LKW-befahr-
barer Waldweg durch die Dirrentdler und anschliefend durch das Isarttal auf einen vorhandenen
Feldweg in der Bebraaue, der parallel zur Ortsumfahrung von Sondershausen verlauft.

An der B 85 existieren Abschnitte mit straRenbegleitenden Radwegen (Bad Frankenhausen - Oldis-
leben, Oldisleben - Sachsenburg).

Zudem gibt es eine Vielzahl von lokalen nicht ausgebauten und nicht beschilderten Verbindungen
zwischen benachbarten Orten. Allerdings sind diese sofern es sich um unbefestigte Erdwege han-
delt in Abhdngigkeit von der Witterung nicht ganzjahrig nutzbar.

Das bestehende Radverkehrsnetz ist in der nachfolgenden Karte dargestellt. Dabei wird unterschie-
den in Gberregionale Radverkehrsinfrastruktur (gepunktet dargestellt) und regional ausgewiesene
Radverbindungen (braun dargestellt).
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Das vorhandene Radverkehrsnetz gliedert sich in unterschiedliche Kategorien von denen die erste
Kategorie aus der Sicht eines sicheren Radverkehrs zu bevorzugen ist.

- Kategorie 1: Radweg, Feldweg, Waldweg (Fahren ohne Kfz-Verkehr)
- Kategorie 2: Fahren mit dem Kfz-Verkehr

Das Radverkehrsnetz im Kyffhauserkreis zeichnet sich (mit dem (berregionalen Unstrut-Wer-
ra-Radweg) durch eine sehr gute Ost-Westverbindung innerhalb des Landkreises aus, wahrend
wichtige Nord-Siidverbindungen mit Anbindung an die iiberregionale Radverkehrsinfrastruktur au-
Rerhalb des Landkreises fehlen. Eine Ausnahme bietet dabei die in Planung oder Bau befindliche
Thiringentransversale, welche (unter Einbindung des ,,Radweges ,Weg in die Steinzeit") Nordhau-
sen liber die Gemeinde Kyffhauserland (Badra - Steinthaleben - Rottleben - Bendeleben - Géllin-
gen - Seega - Gilinserode) mit Sémmerda verbindet. Von dort kann man mit dem Fahrrad weiter
fahren bis in die Landeshauptstadt Erfurt.

Die bereits bestehenden iiberregionalen Radwege (Unstrut-Werra-Radweg, Unstrutradweg, Kyff-
hduserradweg, ab 2022 Weg in die Steinzeit) sind vom Streckenverlauf fast ausschlieRlich der Kate-
gorie 1 zuzuweisen und bieten sichere Radverbindungen im Kyffhduserkreis. Ahnlich sieht dies bei
der Radwegeverbindung zwischen Bad Frankenhausen und Oldisleben, mit Weiterfiihrung auf dem
Unstrutradweg bis Heldrungen, aus.

Ein grolRer Teil der in der Karte braun dargestellten Radverbindungen im Kreis sind jedoch der 2
Kategorie “Fahren mit dem Kfz-Verkehr” zuzuordnen. Bei diesen Verbindungen sind Einrichtungen
der Radverkehrsinfrastruktur (wie beispielsweise Radfahrstreifen oder Schutzstreifen) gréRtenteils
nicht vorhanden und auf Grund der zu geringen StralRenbreite auf der vorhandenen Fahrbahn nicht
umsetzbar. Hierbei sollten kiinftig straRenbegleitende Wegefiihrungen gesucht und umgesetzt
werden, so dass Verbindungen der Kategorie 2 signifikant reduziert werden.

Bei der Planung bisheriger Radverkehrsbauten standen vor allem touristische Aspekte im Vorder-
grund, wobei wesentliche iiberregional bedeutsame POIs dennoch iber keine direkte Radverkehrs-
anbindung verfiigen.

Das bestehende Radverkehrsnetz ist mit den Nachbarkreisen abgestimmt. Teilweise bestehen
schon direkte Verbindungen.

n
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3.3 TOPOGRAPHIE

Der Kyffhauserkreis liegt im duRersten Nordosten des Landes Thiiringen an der Grenze zu Sach-
sen-Anhalt. Sein langgestrecktes Territorium weist eine maximale Ost-West-Ausdehnung von 68
km auf. Im Gegensatz dazu betrdgt seine geringste Nord-Siid-Ausdehnung nur 12 km. Der Kreis
umfasst eine Fldche von 1038 Quadratkilometern.

Entsprechend des Statistischen Jahrbuchs Thiiringen 2020 wurde der Kreis am 31.12.2019 von 74.212
Einwohnern besiedelt, Tendenz weiterhin fallend.

Der Kreis ist gepragt durch das nérdliche Thiiringer Becken und seine Randhéhen Diin, Hain- und
Windleite, Schmiicke sowie Hohe Schrecke. Eine Sonderstellung nimmt das namensgebende kleins-
te Mittelgebirge Deutschlands - der Kyffhduser - ein. Dabei handelt es sich um ein Pultschollenge-
birge aus paleozoischen Gesteinen, welches steil nach Norden abfallt und nach Siiden nur sanft
abgeflacht ist. Aufgrund geologischer Gemeinsamkeiten mit dem Harz wird das Kyffhdusergebirge
auch als , kleiner Harzbruder” bezeichnet. Seine héchste Erhebung ist mit 473,6 m . NN der Kul-
penberg. Das Relief des Kreises ist sehr heterogen. Am hochsten gelegen ist das Rondell bei Keula
im Diin mit 522 m iiber NN. Hingegen stellt die Unstrutniederung bei Rossleben mit 114 m tiber NN
die geringste Hohe dar. Weitgehend ebene fiir den Radverkehr besonders interessante Strecken
finden sich nur an den FlieRgewassern Unstrut, Wipper, Helme und Helbe sowie deren Auen oder
Niederungen. Von Interesse sind weiterhin stillgelegte Eisenbahnlinien wegen ihrer sanften Stei-
gungen und Gefallestrecken. Nur sind diese aus Griinden des Naturschutzes heute vielfach nicht
mehr nutzbar.

Der Kyffhauserkreis gehort zur Planungsregion Nordthiiringen. An ihn grenzen im Nordwesten und
Sidwesten die drei ibrigen nordthiiringischen Landkreise Nordhausen, Eichsfeld sowie den Unst-
rut-Hainich-Kreis. Im Siiden bildet der zu Mittelthiringen gehérende Landkreis Sémmerda, im Os-
ten und Nordosten das Bundesland Sachsen-Anhalt mit den Landkreisen Mansfeld-Siidharz und
Burgenlandkreis die Grenze.

Thiringen-Physische Ubersicht
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3.4 GRUNDLAGEN AUS STRATEGISCHEN KONZEPTEN

Rele-
vanz

Das Radverkehrskonzept 2.0 fiir den Freistaat Thiiringen (Stand: Juni 2018) stellt die Handlungs-
grundlage fiir die Radverkehrspolitik der Landesregierung bis 2030 dar. Es gibt Ziele und Strategien
vor und beleuchtet verschiedenste MalRnahmen zu deren Umsetzung.

Das Radroutennetz Thiiringen weist drei Netzebenen auf:
| (Radfernnetz)

Il (Radhauptrouten)

Il (Lokale Radrouten)

Von der Landesregierung wird ein Zielkonzept nur fiir touristische Radrouten aufgestellt (Netze-
bene | und Ila). Dem Radfernnetz gehdren im Kyffhauserkreis der Unstrutradweg (I-05) und der
Unstrut-Werra-Radweg (I-12) an. Zur Netzebene lla zdhlen im Kreis der im Bau befindliche Weg
in die Steinzeit (11-21), der zukiinftige Harz-Kyffhauser-Rennsteig-Radweg (Thiiringentransversale)
(11-14) , der Wipperradweg (11-17) und der Abschnitt des Kyffhauserradweges (11-15) von Artern bis zur
Landesgrenze Richtung Tilleda.

Die seecon Ingenieure GmbH wurden vom Landratsamt Kyffhauserkreis im Rahmen der Umsetzung
Regionalbudget fiir die Region Nordthiiringen mit der Erarbeitung konzeptioneller Teilaspekte fir
regionale Radverkehrskonzepte in Nordthiiringen beauftragt. Neben der Erfassung der Rahmenbe-
dingungen und der Ubersichtserstellung von Standardlésungen unterschiedlicher Radwegeformen
und einem Leitfaden fiir das Planungsmanagement, werden im dem erstellten Bericht (Anlage 3)
abgefragte Grundlagen auf ihre Relevanz fiir zukiinftige RadverkehrsinfrastrukturmaRnahmen im
Kyffhauserkreis hin analysiert.

Der Analyse liegt eine Datenabfrage bei den Stadten und Gemeinden der Nordthiiringer Landkreise
zugrunde. Dabei konnte ein umfangreicher, aber nur liickenhafter Riicklauf an Dokumenten ver-
zeichnet werden. Aus diesem Grund sind nur diejenigen gesichtet worden, die dem Biiro nach der
Abfrage vorlagen. Stadte und Gemeinden, von denen keine Zusendung erfolgte, wurden nicht mit
aufgefiihrt.

Die Analyse und Bewertung der abgefragten Daten erfolgt sortiert in unterschiedliche Planungsebe-
nen - beginnend mit der héchsten Planungsebene Thiiringen bis hin zu den einzelnen Gemeinden
und Stadten des Kyffhauserkreises. Die Darstellung erfolgt tabellarisch. Der Aufbau jeder Tabelle
beinhaltet eine fortlaufende Nummerierung, den Dokumentennamen aus der Anlage, eine kurze
inhaltliche Beschreibung des Dokumentes, eine Analyse und Kurzbewertung mit dem Fokus auf
die relevanten Inhalte fiir zukiinftige Radverkehrsinfrastrukturmanahmen im Kyffhauserkreis und
mogliche Riickschliisse fir zukiinftige Vorhaben vor Ort und am Ende eine numerische Bewertung
der Relevanz.

Die numerische Bewertung der Relevanz fiir den Kyffhauserkreis ist nach dem folgenden System
vorgenommen worden (Tab. 1)

Einstufung Erklarung
hohe Bedeutung Wichtige, zu beachtende Inhalte fiir zukinftige Vorhaben
mittlere Bedeutung Inhalte in anderem Dokument naher aufgefiihrt, Hinweise auf Radverkehr eher allgemein

niedrige/ keine Bedeutung  Veraltete oder nicht-verwertbare Inhalte fiir zukinftige Vorhaben
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Die Einteilung in ,,hohe Bedeutung" erfolgt, wenn in dem Dokument wichtige Inhalte aufgefiihrt
sind, die fiir zukiinftige Planungen zu beachten sind. Dokumente mit der Einstufung ,,mittlere Be-
deutung” erwdhnen das Thema Radverkehr, bleiben aber eher allgemein oder unterstreichen die
Relevanz fiir den Radverkehr im Allgemeinen im Rahmen des jeweiligen Themas. Zudem wird der
Radverkehr in der betreffenden Gemeinde oder Stadt oftmals in einem anderen Dokument naher
behandelt. Wird das Dokument mit 3 - niedrige/ keine Bedeutung - eingestuft, dann lassen sich
darin keine verwertbaren Inhalte fiir die Radverkehrsplanung finden oder die Dokumente sind schon
veraltet.

|
3.4.1 THURINGEN

Nr.

Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz

Vorgabe von Zielen, Strategien Grundlage fiir einheitliche Radwegeplanung (Wegenetz, Sicher-
und Benennung von Mafnah- heit, Qualitat). Einfligen der eigenen Planung in groReres, verein-
men fiir verbesserte Radver- heitlichtes Uberregionales Radverkehrsnetz. Augenmerk liegt ver-
kehrsinfrastruktur in Thiringen  mehrt auf Alltagsrouten in Gemeinden und Stadten

Radverkehrskonzept 2.0
fir den Freistaat Thurin-
gen (2018)

Richtlinie zur Radver Hinweise zur verstandlichen, ein-
. heitlichen und standardisierten Einbindung von standardisierter Wegweisung in neue Vorhaben 1

keh isung im Frei-
CIrSWegWeIsung IM ek~ e sweisung fiir den Radverkehr fiir vereinheitiichte Routenfiihrung
staat Thiringen (2018) . L

in Thiringen

Strategie zur Starkung des Tou- Hinweis auf die Beachtung einer guten Anbindung der touristi-
rismus in Thiiringen und zur Stei- schen Radwege an Ubernachtungsméglichkeiten fiir eine Steige- 2
gerung der Ubernachtungen rung des Tourismus im Kyffhauserkreis

Tourismusstrategie Thu-
ringen 2025 (2017)

|
3.4.2 NORDTHURINGEN

Nr.

Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz

Gewerbeflachenentwick- N Hinweis auf die Wichtigkeit einer guten infrastrukturellen Anbindung
. Konzept zur Starkung des . . . .
lungskonzept fiir die Re- . . an Gewerbestandorte, um die Entwicklung nachhaltig zu starken und
. L Gewerbes in der Region N ) . L
gion Nordthiringen (KYF- Nordthiiringen zu fordern. Die Errichtung von Pendlerradrouten zu den wichtigsten
UH-NDH) (2020) 9 Standorten im Kyffhauserkreis ist hierbei zu férdern

Ziele sind u. A:
- Verbesserung der Anbindung an touristische Ziele. Den Blick auch
auf Fahrradmitnahmen im OPNV haben
- Etablierung einer touristischen Leitbeschilderung
Siidharz Kyffhduser Tou- Strategie zur Stérkung des - Stabilisierung und Steigerung von Gastronomie- und Ubernach-
rismusstrategie (KYF- Tourismus in der Region tungsangeboten 1
NDH) (2019) Sidharz Kyffhauser - Augenmerk auf Uberregionale Radwege fiir Naturtouristen u. A:
Weiterfiihrung des ,Weg in die Steinzeit legen.
Daher ist eine gute Anbindung des Radnetzes an wichtige touristi-
sche Ziele — Ubernachtung, Gastronomie, Sehenswiirdigkeiten — her-
auszuarbeiten

Touristische Bewerbung der
Radfern- und Radrundwege:
Unstrut-Werra-Radweg, Un-
strutradweg und Kyffhauser-
radweg

Unstrut-Werra-Radweg, Unstrutradweg und Kyffhauserradweg sind
als die wichtigsten touristischen Radwegrouten im Kyffhauserkreis
stark zu férdern und auf hohem Qualitatsstandard zu erhalten. Diese
bieten ebenso ein groRes Potenzial fiir davon abgehende Radwege

Imagebroschire Sudharz
Kyffhauser (2020)

|
3.4.3 KYFFHAUSERKREIS

Nr.

Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz

Wegekontrolle_Erfassung Erfassung Radwege und Be- Wichtige Grundlage fiir Hinweise Uber die Wegequalitat und mogli-

1
+ Analyse (Stand 2021)  standsanalyse Wegequalitdt chen Ausbau- und Umbau des bestehenden Radwegenetzes
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3.4.4 ARTERN

Nr.  Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz
Alltagsradweg ~ zwischen

8 Ritteburg und All- Grundlagenermittlung eines Planungen des neuen Radweges aktiv weiterfihren und Integrierung 1
stedt_Grundlagenermitt-  neuen Radwegeabschnittes in zukilinftige Radnetzplanungen des Kyffhauserkreises
lung
Errichtung eines Rad-Wirt- Genehmigunasentwurf  ei
schaftsweges zwischen Ar- S Integrierung des neuen Radweges in Radnetzplanungen des Kyff-

9 . nes neuen Radwegeab- . . 1
tern und Voigtstedt_Geneh- . hauserkreises

. schnittes
migungsentwurf
|
3.4.5 BAD FRANKENHAUSEN
Nr. Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz

10

11

12

13

14

15

16

Ry GE W Uberpriifung des aktuellen Standes, was schon gebaut und geplant

kehrsentwicklungsplanes

Radwegesystem (2008) geplante Radwege nungen fiir den gesamten Kyffhauserkreis

Klimakonzept - Energeti- Konzept zur Verbessgrung Ziele sind darin u. A.-

sches des energetischen

Quartiersuntersuchung fiir Managementsder Innenstadt -Reduzierung des MIV und Stérkung des innerstadtischen Radver-

die Innenstadt (2017) Bad Frankenhausen kehrs. Es wird ein erhebliches Potenzial fur den flachendeckenden
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur festgestellt. Ziel 7: Infrastruktur
fir den Radverkehr aufwerten. Den ruhenden Radverkehr im Quar-
tier fordern und punktuell Radstellplatze schaffen und Radwegenetz
starken.
Wichtig ist hierbei, dass die Innenstadt gut an das Uberstadtische
Radroutennetz angebunden ist und stellenweise ausgebaut wird

Leerstandsuntersuchung - Untersuchung des Ist-Zu-
Integriertes Leitbild fir ein standes Leerstands und

innerstadtisches Leer- Strategie und Handlungs- ) . . .

L zepte im Kyffhauserkreis keine Relevanz
standsmanagement grundlage fiur ein Entgegen-
(2019/2020) wirken

MaRnahmen fiir den Radverkehr:

-Schaffung eines durchgangigen und gut ausgebauten Vorrangnet-

zes in der Kernstadt

-Barrierefreiheit fir Radfahrende

- erhéhte Verkehrssicherheit und Starkung der Nahmobilitat
Rahmenbedingungen, Be- - Ausreichend Querungsmdglichkeiten und Beschilderungsanpas-
standsanalyse, Zielstellun- sungen
gen und MaBnahmen fir - Anbindung von Ichstedt in das zwischenértliche Radwegenetz
eine nachhaltige und zu- - Férderung des Ausbaus von touristischen Radwegeverbindungen
kunftsorientierte Mobilitats- - Einrichtung von Fahrradabstellanlagen
entwicklung - Gewabhrleistung einer nutzbaren Fahrradinfrastruktur

Mobilitatskonzept fir die
Stadt Bad Frankenhausen
- Entwurf -(2020)

Maflnahmen sollten stellenweise Uberstadtisch abgestimmt und regi-
onal vereinheitlicht werden, wie Verbindungen des Radroutennetzes,
Beschilderungsanpassungen oder Starkung der Nahmobilitat inkl.
guter Integrierung flir Radtourismus

Untersuchung der stadti-

schen Gewasser und Vor- Unstrut-Werra-Radweg und Kyffhauser-Radweg werden an der in-
stellungen konkreter MaR- nenstadtischen Elisabethenquelle und teilweise an der kleinen Wip-
nahmen und Ziele fiir ein in- per entlanggefihrt. Renaturierungsmafnahmen der Untersuchung
tegriertes Leitbild einer zu- kdnnen die Radwege aufwerten

kunftweisenden Entwicklung

stadtebauliche Renaturie-
rungsuntersuchung - inte-
griertes Leitbild fur die in-
nerstadtische Gewas-
seraufwertung (2019/2020)

Grafische Darstellung der
MaRnahmen der Renaturie-
rungsuntersuchung fir die
Innenstadt

Stadtebauliche Renaturie-
rungsuntersuchung _Maf-
nahmenplan

(siehe 14)

Stadtebauliche Renaturie- Grafische Darstellung des
rungsuntersuchung_  Ver- aktuellen Zustands der in- (siche 14)
ortung_ Status Quo nenstadtischen Gewasser

Uberblick tiber Bestand und worden ist, da von 2008. Aber allgemein Grundlage fiir weitere Pla- 1

Hat fir die Grundlagenerarbeitung fiir zukiinftige Radverkehrskon- 3
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18

Grafische Darstellung der
Bewertung von Teilabschnit-
ten, eingeordnet in Priorita-
ten

Stadtebauliche Renaturie-
rungsuntersuchung_Be-
wertung (2019)

(siehe 14) 2

Derzeit noch gultiger, aber
veralteter Verkehrsentwick-
lungsplan, der bald vom Mo-
bilitdtskonzept (siehe 13) ab-
geldst wird

Da veraltet und Mobilitdtskonzept bald aktiv, fir zukiinftige Planun-
gen nicht mehr als Grundlage zu nehmen

Verkehrsentwicklungsplan

(1996) 3

|
3.4.6 SONDERSHAUSEN

19

20

21

22

23

24

25

26

Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz

Im Bereich Radtourismus wird die Fertigstellung des Werra-Unstrut-
Radweges und die Anbindung der Ortsteile daran angemerkt und ein
Augenmerk auf den Ausbau des innerstadtischen Radwegenetzes
gelegt, inkl. einer besseren Radinfrastruktur (Abstellmdglichkeiten,
Darstellung des Ist-Zustan- Informationstafeln, Bed + Bike Unterkiinfte). Es wird ein erheblicher
des, Erarbeitung von Zielen Neubaubedarf bei kommunalen Radwegen gesehen. Alte Strecken-
und MaRnahmen fir die abschnitte der Kyffhduserbahn werden als Radwanderweg ange-
stadtische Entwicklung dacht. Abzuklaren ist hier, welche Zielstellungen bis heute umgesetzt
worden sind, da diese bis 2020 angesetzt wurden. Nicht umgesetzte
Ziele kdnnen in neue Radwegekonzeptionen des Kyffhauserkreis mit
aufgenommen werden. Verweis auf das Radverkehrskonzept Son-
dershausen von 2011.

Aktualisierung des inte-
grierten Stadtentwicklungs-
konzepts (2012/2020)

Einzelhandels- und Zen- Darstellung des Ist-Zustan-
trenkonzept fir die Musik- des, Entwicklungspotenziale
und Bergstadt Sonders- und Ziele fiir den Einzelhan-
hausen (2020) del im Zentrum der Stadt

Entwicklung des Wander-
wegkonzeptes auf dem
Possen (Stand 2020)

Gunstraumstudie  Thirin- Analyse des Gunstraumes

Radwegeinfrastruktur wird hier nicht betrachtet. Konzept gibt aller-
dings Hinweise auf den Ist-Zustand der gewerblichen Fahrradladen- 3
Infrastruktur

Darstellung neuer Wander- Bei der Planung von neuen Vorhaben kann eine gemeinsame Wan- 2
wegrouten auf dem Possen der- und Radwegenutzung mitgedacht werden

ger ICE-Knoten - Ab-durch den ICE-Knoten in Hat fir die Grundlagenerarbeitung fiir zukinftige Radverkehrskon-
) . ) 3
schlussbericht_Anlagen Thiringen. Sondershausen zepte keine Relevanz
(2017) wurde dort im Teilbereich 1
(beglinstigte Kommune) auf-
gefiihrt

Analyse der Situation von

Kindern und Jugendlichen,

Kinder- und Jugendeinrich- Hinweis darauf, dass Jugendliche haufig das Fahrrad nutzen. Daher 2
tungen und MaBnahmen- sind sichere Radanbindungen an Schulen wichtig

empfehlungen fiir Verbesse-

rungen

Aktueller Stand der MaRnah-

menumsetzung fiir Investiti- Umsetzungen von Mallnahmen aus dem Radverkehrskonzept- aktu- 1
onsprojekte der Radwegeinf- eller Stand

rastruktur

Kinder- und Jugendférder-
plan der Stadt Sondershau-
sen 2019-2022 (2019)

Radverkehrskonzept Son-
dershausen_MaRnahmen
(2016)

Darstellung des Ist-Zustan-
Radverkehrskonzept Stadt des, Erarbeitung von Zielen Ubersicht iiber Manahmen und deren Priorisierung fiir den Radver-

Sondershausen (2016) und MaRnahmen fiir das kehr. Zum aktuellen Stand der Umsetzungen siehe 24 !

Stadtgebiet
Wanderwege Sondershau- Darstellung neuer Wander- Bei der Planung von neuen Vorhaben kann eine gemeinsame Wan- 2
sen (Stand 2020) wegrouten der- und Radwegenutzung mitgedacht werden
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|
3.4.7 ROSSLEBEN-WIEHE

Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz
Klimaquartier Weinberg / Konzept und Beratung zur Beratung und aufsuchende Arbeit zur Eigenti- 2
Dichterviertel energetischen Sanierung im meraktivierung im Quartier. (Sanierungsberatung
Quartier Dichterviertel Gebaude)
Sanierungsgebiete Dichterviertel, Erweiterter Hohere steuerliche Absetzbarkeit von Ausgaben | 2
Ortskern (RoRleben), Kloster zur Instandhaltung von Gebauden und Anlagen
Donndorf, Altstadt Wiehe im Sanierungsgebiet
Dorferneuerung Aufnahme in das Dorferneue- Umsetzung geférderter Malinahmen im offentli- | 2
rungsprogramm 2022-2026 chen und privaten Bereich
Energetisches Sanierungs- | Fachliche Unterstiitzung bei Durchflihrung von Projekten/Prasentationen im 2
management Vorbereitung, Planung und Bereich der Offentlichkeitsarbeit
Umsetzung einzelner MaRnah-
men aus dem energetischen
Quartierskonzept
|
3.4.8 EBELEBEN
Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz
Radwegekonzept der Stadt | Konzept zur ErschlieRung Ubersicht iiber MaRnahmen zur Entwicklung 1
Ebeleben der Stadt Ebeleben und der einer flachendeckenden Radwegeinfrastruktur
dazugehdrigen Ortsteile an ein
Radwegenetz
|
3.4.9 VG GREUSSEN / LG GREUSSEN
Dokument Inhalt Analyse und Bewertung Relevanz
Radwegekonzept im Konzept zur Anbindung der Ubersicht iiber MaRnahmen zur Entwicklung 1

Territorium des Einzugsge-
bietes des Grundzentrums
GreulRen

Region GreuRRen an das uberre-
gionale Radverkehrsnetz

einer flachendeckenden Radwegeinfrastruktur

Wanderwegekonzept

Einzelhandels- und Zentrumskonzept der Stadt GreuRen

Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Stadt GreuRen
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|
3.5 QUELLEN UND ZIELE DES RADVERKEHRS

Die Haupt-Zielgruppe bildet sich aus den Anforderungen des alltdglichen zielgerichteten Verkehrs.
Dies sind meist Wege zwischen Quellen und Zielen, die meist von Radfahrern mittleren Alters zu-
riickgelegt werden.

* Wohnstandort * Einkaufsstandorten
* Arbeitsplatz « 6ffentlichen Einrichtungen
* Aushildungsstatte « Standorten mit Kultur- und Freizeitangeboten

« weiterfiihrender Schule oder Hochschule

Als weitere Zielgruppen gelten Kinder und Jugendliche sowie dltere Menschen, die diese alltaglichen
Wege mit dem Fahrrad, ggf. mit Elektromotorunterstiitzung zuriicklegen.

Der touristische Radverkehr im Kyffhauserkreis und den umliegenden Landkreisen ist auf Grund
zahlreicher iiberregional bedeutsamer POIs und dufRerst reizvollen Naturrdumen von besonderer
Bedeutung. Hier stellen Wege zwischen Beherbergungsstatten, gastronomischen und touristischen
Einrichtungen die Quellen und Ziele dar.

|
3.6 ERHEBUNG IM RADVERKEHRSNETZ / ORTSBEFAHRUNG

g
oy

UNSTRUT

3

KYFFHAUSER

Solil

Weg in die

Im Sommer 2020 wurde das gesamte im Thiringer Radroutenplaner ausgewiesene Radverkehrs-
netz im Kyffhauserkreis abgefahren und analysiert. Dabei wurde analysiert ob es sich um einen
reinen Radweg handelt, ob die Strecke fiir Fahrrader nutzbar ist, wie sich die Bodenbeschaffenheit
darstellt und mit welchem Fahrradtyp die Strecken nutzbar sind. Fiir jede Gemeinde wurde eine
entsprechende Datentabelle und eine Karte erstellt.

Weiterhin wurde untersucht, welche (iberregionalen Radwege vorhanden sind. Diese Untersuchung
erfolgte sowohl innerhalb des Kyffhduserkreises als auch im Umland und brachte folgende Ergeb-
nisse:

Uberregionale Radwege im Kyffhiuserkreis:

Unstrut-Werra-Radweg" (UWR) von RockensuRra nach Schénfeld
Orte: Rockensulra / Ebeleben / Gundersleben / Thalebra / Hohenebra / Oberspier /
Sondershausen / Berka / Hachelbich / Géllingen / Rottleben / Bad Frankenhausen /
Esperstedt / Ringleben / Schonfeld

LUnstrutradweg” von Etzleben nach RoRleben
Orte:  Etzleben / Gorsleben / vorbei an Oldisleben / Heldrungen / Bretleben / Reinsdorf /
Schénfeld / Artern / Ritteburg / Schonewerda / Bottendorf / RoRRleben

LKyffhduserradweg" von Schénfeld rund um das Kyffhdusergebirge zuriick nach Schénfeld
Orte: Schonfeld / Artern / Kachstedt / Borxleben / Ichstedt / Tilleda / Sittendorf / Kelbra /

Steinthaleben / Barbarossahdhle / Rottleben / Bad Frankenhausen / Udersleben / Ichstedt /
Borxleben / Kachstedt / Artern / Schonfeld

.Weg in die Steinzeit" vom Unstrutradweg (bei Griefstedt) bis zum UWR (in Géllingen)

- e

Orte:  Criefstedt / Riethgen / Kindelbriick / Bilzingsleben / Giinserode / Seega / Géllingen
18
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Uberregionale Radwege auRerhalb des Kyffhduserkreises:

LSalzstralRe" von Leipzig nach Uftrungen

Orte:  Uftrungen / Bésenrode / Berga / Kelbra / Sittendorf / Tilleda / Briicken / Martinsrieth /
Sangerhausen / Oberrdblingen / Niederrdblingen / Allstedt / Ziegelroda / Wangen /
Nebra / Reinsdorf / Karsdorf ...

LHimmelsscheibenweg" von Wangen nach Halle
Orte:  Wangen / vorbei an Ziegelroda / Leimbach / Querfurt ...

zHarzvorlandweg" von Halberstadt nach Uftrungen

Orte:  Uftrungen / Bésenrode / Berga / Kelbra / Sittendorf / Tilleda / Briicken / Martinsrieth /
Oberréblingen / Othal / Beyernaumburg / Klosterrode / Blankenheim /Annarode /
Siebigerode / Mansfeld ...

yHarzrundweg" einmal um den Harz herum
Orte: Bad Sachsa / Walkenried / Ellrich / Siilzhayn / Werna / Appenrode / lIfeld / Niedersachs-

werfen / Neustadt (Harz) / Rodishain / Stempeda / Rottleberode / Uftrungen /
Breitungen / Agnesdorf / Questenberg / Hainrode / GroRleinungen / Morungen /
Wettelrode

Stauseerundweg” einmal von Auleben um die Talsperre Kelbra

.Kanonenbahnradweg" von Frieda nach Dingelstddt
Orte:  GroRtopfer / Geismar / Lengenfeld unterm Stein / Dingelstadt

LUnstrutradweg" von Keffershausen nach Henne (bei Naumburg)
Orte:  Dingelstadt / Horsmar / Mihlhausen / Bad Langensalza / Herbsleben / Gebesee /
HaRleben / Sommerda / Gorsleben / Heldrungen /Artern / RoRRleben / Freyburg / Henne

.Kneipp und Kleinbahradweg - K2“ von Thamsbriick nach Herbsleben
Orte: Thamsbriick / GroRwelsbach / Kleinwelsbach / Kirchheilingen / Tottleben /

Bad Tennstedt / Herbsleben
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Bei der Analyse der Radverbindungen innerhalb des Kyffhauserkreises wurden die Daten nach Ge-
meinden wie folgt aufgeteilt:

Gemeinde dazugehbrige Ortsteile

Artern Artern, Heygendorf, Schénfeld, Voigtstedt,
Borxleben, Gehofen, Kalbsrieth,
Monchpfiffel-Nikolausrieth, Reinsdorf

Bad Frankenhausen Bad Frankenhausen, Udersleben, Seehausen,
Esperstedt, Ichstedt, Ringleben

Ebeleben Allmenhausen, Ebeleben, Rockensulira, Wie-
dermuth, Thiringenhausen, Gundersleben,
Bellstedt, Abtsbessingen, Freienbessingen,
HolzsulRra, Rockstedt, Billeben

Region Greullen GreuRen, Griningen, Clingen, Niederbosa,
Landgemeine (LC) & Oberbdsa, Trebra, Wasserthaleben, West-
Verwaltungsgemeinschaft (VG) greulien, Topfstedt - Obertopfstedt, Nie-

dertopfstedt, GroRenehrich, Wenigenehrich,
Rohnstedt, Otterstedt, Bliederstedt, Nieder-
spier, Westerengel, Kirchengel, Holzengel,
Feldengel, Wolferschwenda

Helbediindorf Holzthaleben, Keula, Friedrichsrode, GroRR-
briichter, Kleinbriichter, Toba

An der Schmiicke Bretleben, Gorsleben, Hauteroda, Heldrungen,
Hemleben, Oldisleben, Etzleben, Oberheldrun-
gen

RoRleben-Wiehe RoRleben, Wiehe, Donndorf, Bottendorf,

Schénewerda, Langenroda, Garnbach, Kloster
Donndorf, Kleinroda, Nausitz

Sondershausen Sondershausen, Berka, GroRRfurra, Oberspier,
Schernberg, StraulRberg, Immenrode, GroR-
berndten, Himmelsberg, Kleinberndten,
Thalebra, Hohenebra

Kyffhauserland Badra, Bendeleben, Géllingen, Giinserode,
Hachelbich, Rottleben, Seega, Steinthaleben

Hinweis:

Da die Bestandsanalyse und damit das Abfahren der gesamten im Thiringer Radroutenplaner aus-
gewiesenen Radverkehrsverbindungen im Kyffhduserkreis im Sommer 2020 erfolgten, ist der Orts-
teil Wolferschwenda, welcher seit 01.01.2021 zur Landgemeinde GreuRen gehért in der Analyse noch
der Stadt Ebeleben zugeordnet.



+ Uberregionale Radwege: UWR, UR und Kyffhduserradweg

* Die bestehenden Radwegeverbindungen (RWV) befinden sich hauptsachlich auf Radwegen und Erd-, Wald-,

Feld-, Wiesenwegen

« RWV Voigtstedt - Edersleben: Uberpriifung der Frequentierung notwendig

* RWV Gehofen - Reinsdorf: aufgrund der Wegebeschaffenbeit nicht nutzbar
* bestehende RWV hauptsdchlich durch alle Radertypen nutzbar

Radweg | nutzbar Nutzungsart Beschaffenheit
Ortsteil angegebene Rad-Verbindung Bemerkungen Erd-/Wald- Beton-
ja | nein| ja | nein alle Rader | Trekking | Mountainbike | Rennrad | nicht befahrbar | RW | VS /Feld- Bitum | Schotter
/Wiesen-W platten
., |Kyffhduserradweg: Ende Ankerallee (am Solgraben) entlang Am Westbahnhof X X gut ausgebaut, fiir alle Rdder empfehlenswert X X
in Richtung Kachstedt und entgegengesetzt in Richtung Schénfeld
Unstrutradweg: Reinsdorfer Strafle Ecke Unstrutstrafie geht der Radweg einerseits gut ausgebaut, fur alle Rdder empfehlenswert
entlang der Unstrut in Richtung Schénfeld und entgegengesetzt ein paar Meter in
¥ | Richtung Reinsdorf bevor der Radweg links dem Verlauf der Unstrut folgt in Richtung X X X X
Ritteburg
Artern
Verbindung nach Voigtstedt (Ende Karl Liebknecht StraBe nach Voigtstedt)/scheinbar tiber Erdwege teilweise mit groben Kies befestigt, nur fur
¥ |Feldwege X X Mountain- oder Trekkingbike empfehlenswert X X X
Verbindung nach Nikolausrieth (Ende Helmweg nach Nikolausrieth) mit Abzweig nach ca. 1,2 mit Schotter befestigter Feldweg, fiir Mountain-
¥ |km rechts in Richting Ritteburg X X oder Trekkingbike empfehlenswert X X X
Heygendorf hat keine direkt ausgewiesene Radverbindung, lediglich vorbeilaufend unbefestigte Erdwege, nur flir Mountain- oder
Heygendorf | v entlang der He\.me eine Radver{bindung von Nikolausrieth tiber Schaafsdorf vorbei an X X Trekkingbike empfehlenswert X X X
Heygendorf weiter nach Kalbsrieth
Kyffhduserradweg: ab Abzweig Unterweg, entlang der Ringlebener StrafSe nach Artern und gut ausgebaut, fur alle Rédder empfehlenswert
entgegengesetzt Uber Unterweg und Breite StrafSe zur Unstrutbriicke, wo er auf den
¥ |Unstrutradweg und den UWR trifft X X X X
Schonfeld
., |Unstrutradweg: liegt auf der gegeniiberliegenden Seite der Untrut und fihrt von Artern X X gut ausgebaut, fur alle Rdder empfehlenswert X X
kommend weiter in Richtung Reinsdorf
P Unstrut-Werraradweg: startet ab der Unstrutbriicke tiber den Unstrutweg entlang des X X gut ausgebaut, fir alle Rdder empfehlenswert X X
Solgrabens in Richtung Ringleben
Verbindung nach Artern: Karl-Liebknecht-StraRe in Richtung Artern Erdwege teilweise mit groben Kies befestigt, nur fur
4 X | x Mountain- oder Trekkingbike empfehlenswert bereits erfasst
Voigtstedt 2 Verbindung nach Edersleben: ab Kreuzung Neuer Weg, Am Bahnhof, Hole, entlang der X X Frequentierung L2284 | Uberpriifung wegen 12284 ! X
Ederslebener Landstrale L2284 in Richtung Edersleben
2 Verbindung nach Nikolausrieth: ab Ende Trift tiber Feldwege nach Nikolausrith mit Schotter befestigter Feldweg, fiir Mountain-
5 v X X oder Trekkingbike empfehlenswert X X X
o Borxleben . Kyffhduserradweg: aus Artern (Kachstedt) kommend verlduft der Weg unterhalb des Ortes X X gut ausgebaut, firr alle Rdder empfehlenswert X X
< parallel zur BahnhofstrafSe , entlang des Kyffhduserbaches nach Ichstedt
Verbindung nach Reinsdorf: von Ziegelei Uiber Feldwege nach Reinsdorf Erdwege teilweise nicht befahrbar
v X
Gehofen p Verbindung nach Ritteburg: Gber Miihlgasse und die OrtsverbindungsstraBe nach X X Kopfsteinpflaster, flir Mountain- oder Trekkingbike X X X
Ritteburg empfehlenswert
- Verbindung nach Nausitz: Ende Schénewerdaer Strafie rechts nach Nausitz X X Erdwege, nur fir Mountain- oder Trekkingbike X X X
empfehlenswert
2 Verbindung nach Ritteburg: von Kéthengasse vorbei am Sportplatz tiber Umfluter X X gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert X
nach Ritteburg
Kalbsrieth Verbindung nach Ménchpfiffel-N.: ab Bushaltestelle an der Querfurter Strafe, unbefestigte Erdwege, nur fir Mountain- oder
v | parallel zur Helme vorbei an Heygendorf und Schaafsdorf nach Ménchpfiffel-N X X Trekkingbike X X X
empfehlenswert
Verbindung nach Kalbsrieth: ab Ende Dorfstrafie entlang der Helme nach Kalbsrieth unbefestigte Erdwege, nur fiir Mountain- oder
v X X Trekkingbike bereits erfasst
empfehlenswert
Verbindung nach Allstedt: von Ecke Dorfstrafse/HauptstrafSe tber die Briicke der Die ersten 800m sind Wiesenweg (entlang der
Helme, danach links entlang der Helme, spater der Rhone nach Allstedt Helme), danach
folgen ca. 2km gut ausgebauter Schotterweg und
v X | X am Ende 1km X X X X X
Ménchfiffel-N. gut ausgebaute Bitumenbahn, die in die Stadt
Allstedt minden.
Nur fiir Mountain- oder Trekkingbike nutzbar.
Verbindung nach Artern: ab Kirche tiber Dorfstrafie nach Artern mit Schotter befestigter Feldweg, fiir Mountain-
v X X oder bereits erfasst
Trekkingbike empfehlenswert
Verbindung nach Voigtstedt: Uber Voigtstedter Weg nach Voigtstedt mit Schotter befestigter Feldweg, fiir Mountain-
v X X oder bereits erfasst
Trekkingbike empfehlenswert
., |Unstrutradweg: ab Am Mihlteich nach Schénfeld und ab Bretlebener Strafe Ecke X X gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert X
Reinsdorf Pfarrgasse nach Bretleben
v |Verbindung nach Gehofen: ab B86 Abzweig Gehofer Weg nach Gehofen X - Erdwege teilweise nicht befahrbar bereits erfasst
8 8 8 | o 1 | 6] 2] 5 | 1] 3 0
Fazit:
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Regionale Radwegeverbindungen im Kyffhauserkreis

ARTERN

Stand 07/2021
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Fazit:
+ Uberregionale Radwege: UWR und Kyffhauserradweg

bestehende Radwegeverbindungen (RWV) hauptsachlich auf Radwegen und VerkehrsstralRen

aufgrund der Wegebeschaffenheit nicht nutzbare RWV: Seehausen - Bretleben; Esperstedt - Ringleben; Ichstedt - Ringleben/Borxleben

RWV Ringleben - Borxleben: Uberpriifung aufgrund der Frequentierung notwendig

bestehende RWV hauptsdchlich durch alle Radertypen nutzbar

Radweg | nutzbar Nutzungsart Beschaffenheit
Ortsteil angegebene Rad-Verbindung Bemerkungen Erd-/Wald- Beton-
ja | nein| ja | nein alle Rader | Trekking| Mountainbike | Rennrad| nicht befahrbar | Rw | vs /Feld- Bitum | Schotter
/Wiesen-W platten
Kyffhauserradweg: fiihrt ab der BfA-Klinik Gber den Udersleber Weg und die gut ausgebaut, fur alle Radder empfehlenswert jedoch auf sehr niedrig
' | Panoramastrafle in Richtung Flugplatz nach Udersleben und entgegengesetzt auf der gleichen X X frequentierten Stralenverbindungen X X
Routenfiihrung wie der UWR nach Rottleben
Unstrut-Werraradweg: parallel zur Esperstedter StrafSe fuhrt der Radweg aus Bad F. gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert
Bad in Richtung Esperstedt, Hohe Ernst-Thalmann-Siedlung Abzweig nach Stiden, durchs Rieth am
Frankenhausen Flutgraben nach Esperstedt und schlieBlich parallel zum Solgraben nach Ringleben, und X X X X
entgegengesetzt Uiber An der Wipper nach Rottleben
@ Verbindung nach Seega: Uber Florian-Geyer-Siedlung nach Seega X X mit Kalkschotter befestigter Feldweg, fiir Mountain- oder baraits arFAsEt
Trekkingbike empfehlenswert
¥ | Verbindung nach Seehausen: parallel zur B85 (Seehduser Strafe ) nach Seehausen X X gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert X X
Udersleben v Kyffhauserradweg: aus Richtung Bad F. kommend tber Frankenhduser Weg und X X gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert jedoch auf sehr niedrig X X
Hauptstrafe weiter in Richtung Ichstedt frequentierten Straenverbindungen
| Verbindung zum UWR: iiber den Olweg in Richtung Norden zum UWR X X gut ausgebauter Betonplattenweg, fir alle Rader empfehlenswert X X
z Seehausen a Verbindung nach Oldisleben: entlang der B86 straBenbegleitender Radweg nach X X gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert X X
w Oldisleben
g 2 Verbindung nach Bretleben mit Abzweig nach Oldisleben/Heldrungen: tber X Erdwege im Rieth teilweise nicht befahrbar -
< Scheerenstrafie_nach Bretleben
T ¥ | Unstrut-Werraradweg: verlduft siidlich des Ortes parallel zu Solgraben X X gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert X X
Z Verbindung nach Udersleben: Gber am Rasenrain aus Esperstedt raus, teilweise geschotterte Wege, fiir Mountain- oder Trekkingbike
wi ¥ | nach ein paar hundert Metern spaltet sich der Weg - links geht es nach Udersleben/Bad X X empfehlenswert X X X X
X Esperstedt | | Frankenhausen
Z Verbindung nach Ringleben: Giber am Rasenrain aus Esperstedt raus, teilweise Erdwege, fiir Mountain- oder Trekkingbike nur eingeschrankt
< ¥ |nach ein paar hundert Metern spaltet sich der Weg - rechts geht es nach Ringleben X empfehlenswert, durch im Bau befindliche Ortsumfahrung Ringleben
E nicht mehr duchweg befahrbar
Kyffhauserradweg in 3 Richtungen: gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert
n - Richtung Artern tiber Bahnhofstrafse Ecke Kyffhauserbach parallel zur BahnhofstraRe nach
g ¥ | Borxleben X1 X X X X
- Richtung Tilleda tiber Bahnhofstrafe Ecke Kyffhauserbach nach Tilleda
Ichstedt - Richtune Bad Frankenhausen tiber Uderslebener Strafe in Richtung Flugolatz
¥ | Verbindung nach Hackpfiiffel: iiber Hackpfiiffeler Wea nach Hackpfiffel X X gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert X X
Verbindung nach Ringleben/Borxleben: Bergstrafe iber den Kyffhiuser-Feengrotten-Weg der Weg hat eher Wiesencharakter und ist sehr holprig und
| bis zur L1221, dann nach links in Richtung Borxleben oder nach rechts in Richtung Ringleben X zugewachsen, er ist nicht fur das Fahrrad geeignet
| Unstrut-Werraradweg: aus Richtung Esperstedt kommend Uber Bretlebener Strafe in den X X gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert X X
Ort und tiber Miihlrasen weiter in Richtung Schonfeld
| Verbindung nach Borxleben: liber Borxlebener StraRe (L1221) nach Borxleben X X Frequentierung L1221 ! Uberpriifung wegen L1221 ! X
Verbindung nach Bretleben: Gber Lutherstrafie in Richtung Bretleben mit spaterem teilweise kaputter Belag und viele Lécher, nur fiir Mountain- oder
Ringleben | @| Abzweig in Richtung Schonfeld L Trekkingbikes geeignet X X X
Verbindnung nach Bad Frankenhausen (iiber Esperstedt): ab Ecke Ichstedter StraBe/Siedlung teilweise Erdwege, fiir Mountain- oder Trekkingbike nur ein-
¥ | nach X geschrankt empfehlenswert, durch im Bau befindliche Ortsum- bereits erfasst
Bad Frankenhausen fahrung Ringleben nicht mehr duchweg befahrbar
10 2 2 0 3 | 5]6] 1 1 1 1
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Regionale Radwegeverbindungen im Kyffhauserkreis
BAD FRANKENHAUSEN

Stand 07/2021
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Radweg | nutzbar Nutzungsart Beschaffenheit
Ortsteil angeg| Rad-Verbindung Bemerkungen Erd-/Wald- Beton-
ja | nein| ja |nein alle Réder | Trekking | Mountainbike | Rennrad | nicht befahrbar | Rw | Vs /Feld- Bitum | Schotter
/Wiesen-W platten
Unstrut-Werraradweg: aus Richtung Gundersleben kommend fiihrt der Radweg X X Teichmihlenweg? UWR geht dort nicht entlang. X X
durch den Ort und fiihrt (am Ende Teichmiihlenweqg) weiter nach RockensuRra
Verbindung nach HolzsuRra/Wiedermuth: ab Ecke LindenstraRe/Keulaer StraRe folgt Hinweis: UWR bis Keulaer StraBe moglich
Ebeleben der Weg dem StraRenverlauf der Keulaer StraRe - auf Hohe des Bahniibergangs folgt X X stark frequentierte, bituminierte VerkehrsstraRe (ILKW- | Uberpriifung VerkehrsstraBen ! X
der Weg geradeaus der L1032 nach Wiedermuth bzw. biegt vor dem Bahniibergang Verkehr), eventl. Verkehrszihlung nétig, keine Seitenstreifen
links ab auf die L2097 nach HolzsuRra
Verbindung nach Rockstedt: Route fiihrt am Ende Rockstedter Weg nach Rockstedt X X Feldweg, teilweise geschottert, Rennrad ungeeignet, schlecht X X X
ausgeschildert
Verbindung nach Schlotheim: Route fiihrt am Ende Thomas-Miintzer-Str. nach X X gut beschaffene SchotterstraRe, keine Schlaglécher, schlecht X X X
Schlotheim ausgeschildert
Almenhausen Verbindung nach Freienbessingen/Abtsbessingen: Route folgt ab Abzweig X X nach Freienbessingen: wenig befahrene, bituminierte X X
B84/L2092 dem Verlauf der L2092 bis nach Freienbessingen, in der Rechtskurve vor X VerkehrsstraRe
Freienbessingen fiihrt ein Abzweig links nach Abtsbessingen nach Abtsbessingen: siehe Bild
Unstrut-Werraradweg: aus Richtung Ebeleben kommend fiihrt die Route oberhalb X X X X
des Ortes an RockensuRra vorbei und fiihrt in der Folge weiter nach Schlotheim
Verbindung nach Holzsulra: Route fihrt am Ende Zur Miihle den UWR querend nach bituminierte StraBe mit tiefen Schlagléchern,
Rockensufra X X . . . . X X X
HolzsuRra landwirtschaftlicher Verkehr frei, schlecht ausgeschildert
Verbindung nach Mehrstedt: Route fiihrt Gber den Mehrstedter Weg ebenfalls den UWR X X notwendig? UWR geht bis Mehrstedt Hinter den Gdrten 1 Uberpriifung Notwendigkeit ! X
querend nach Mehrstedt
Verbindung von Ebeleben durch Wiedermuth nach Toba: die Route verlduft auf der stark frequentierte, bituminierte Verkehrsstrae (ILKW-
Wiedermuth Hauptstrafie L1032 X X Verkehr), eventl. Verkehrszihlung nétig, keine Seitenstreifen bereits erfasst
Verbindung von Bellstedt iiber Thiiringenhausen nach GroBenehrich: die Route Bellstedt-Thiuringenhausen: wenig befahrene, bituminierte
Thiiringenhausen verlauft auf Thiiringenhéuser/Bellstedter Strafse und der L2090 X X Vetk.ehrsstraﬁe . . X X
Thiringenhausen-GroBenehrich: wenig befahrene,
bituminierte VerkehrsstraRe, anspruchsvoll/bergig
Unstrut-Werraradweg: von Ebeleben kommend fiihrt die Route vorbei an der X X X X
Gundersleben Tankstelle iiber Landwirtschaftswege nach Thalebra
Verbindung nach Schernberg: am Abzweig Hauptstrafie/UWR in Richtung Ebeleben X X bituminierte StraBe aber Schleichweg fir Kfzs X X
fuhrt die Route geradeaus die Bahnschienen querend nach Schernberg
Verbindung nach Rockstedt: Route fiihrt Gber die Rockstedter Strafie nach Rockstedt X X wenig befahrene, bituminierte, bergige VerkehrsstraRe X X
Verbindung nach Thiiringenhausen: Route fiihrt Gber die Thiringenhéuser Strafe X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe bereits erfasst
nach Thiiringenhausen
Bellstedt Verbindung nach Wenigenehrich: Route fiihrt iiber die Wenigenehricher Strafie nach X X wenig befahrene, bituminierte, bergige VerkehrsstraRe X X
2 Wenigenehrich
g Verbindung nach Abtsbessingen: Route fiihrt Giber die Abtsbessinger Strafie nach X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe, teilweise X X X
w Abtsbessingen Kopfsteinpflaster, eine Steigung
d Verbindung nach Bellstedt: Route fihrt tber die Bellstedter Strafie nach X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe, teilweise bareits erfasst
o0 Abtsb Bellstedt Kopfsteinpflaster
w Verbindung nach Freienbessingen: Route fiihrt Gber die StidstraRe nach Freienbessingen X siehe Bild bereits erf bei ;
Verbindung nach Abtsbessingen: Route flihrt zunéchst tber die L2092 in Richtung siehe Bild
Almenhausen, in der Linkskurve auRerhalb des Ortes geht es geradeaus nach Abtshessingen X bereits erfasst bei Almenhausen
Fr " Verbindung nach Almenhausen: Route folgt der L2092 nach Almenhausen X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe bereits erfasst
Verbindung nach Wolferschwenda: Route folgt der L2092 nach Wolferschwenda X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraBe X X
Verbindung nach Blankenburg: Route fiihrt tiber Blankenburger Weg nach Blankenb. wenig befahrene, bituminierte StraRe, fiir landwirtschaftlichen
X X Verkehr frei, schlecht ausgeschildert, landschaftlich sehr X X
reizvoll
Verbindung nach Peukendorf: Route folgt der L2097 nach Peukendorf X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe X X
Verbindung nach Ebeleben: Route folgt der L2097 und der Keulaer StraRe nach stark frequentierte, bituminierte VerkehrsstraRe (ILKW-
Ebeleben X X Verkehr), eventl. Verkehrszahlung notig, keine Seitenstreifen bereits erfasst
HolzsuRra Verbindung nach Rockensufra: am Ende RockensufSraer Weg fiihrt die Route auf bituminierte StraBe mit tiefen Schlagléchern,
einem Feldweg nach RockensuRra X X landwirtschaftlicher Verkehr frei, schlecht ausgeschildert bereits erfasst
Verbindung nach Mehrstedt: Route folgt zundchst dem Verlauf des Urbaches und befestigte SchotterstraBe, teilweise grober Schotter,
biegt spater links ab nach Mehrstedt X X Schlaglécher, Rennrad ungeeignet, schlecht ausgeschildert X X X
Verbindung nach Ebeleben: Route fiihrt Gber den Rockstedter Weg nach Ebeleben X X Feldweg, teilweise geschottert, Rennrad ungeeignet, schlecht Barars arfaset
ausgeschildert
Rockstedt Verbindung nach Abtsbessingen: Route fiihrt tber Hauptstrafie und Abtsbessinger X X BetonplattenstraRe, mittig leichte Steigung, schlecht X X ‘ ‘ X
Strafle nach Abtsbessingen ausgeschildert
Verbindung nach Bellstedt: Route folgt der Bellstedter Strafe nach Bellstedt X | X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe bereits erfasst
Verbindung nach Freienbessingen: Route folgt der L2092 nach Freienbessingen X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe bereits erfasst
Verbindnung nach Wenigenehrich: Route fuhrt auf der Hauptstrafie aus dem Ort in Richtung wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraBe
Rohnstedt/GroRenehrich, an der T-Kreuzung fiihrt die Route links entlang der StraRe nach X X X X
Wenigenehrich
Wolferschwenda Verbindung nach Rohnstedt/GroRenehrich: Route fiihrt auf der L2092 zur Kreuzung der L2092: hiigelig
L2090 und folgt dieser links nach GroRenehrich und rechts nach Rohnstedt nach Rohnstedt: wenig befahrene, bituminierte
X X VerkehrsstraRe, erhebliche StraBenschaden, 50 km/h X X
nach GroRenehrich: wenig befahrene, bituminierte
VerkehrsstraBe, erhebliche StraBenschaden, steiler Berg
Billeben hat keinerlei Wegeverbindung
13 6 6 0 1 3 |10 2 3 2 1
Fazit:

+ Uberregionale Radwege: UWR ab Gundersleben

* bestehende Radwegeverbindungen (RWV) hauptsachlich auf VerkehrsstraRen aber diese sind gréRtenteils

niedrig frequentiert
* RWV Ebeleben - Wiedermuth/Holzsul}ra - Toba: Priifung der Frequentierung notwendig

* RWV Rockensufra - Mehrstedt auf Notwendigkeit priifen

 bestehende RWYV hauptsachlich durch alle Radertypen nutzbar

* RWV Abtsbessingen - Freienbessingen: aufgrund der Wegebeschaffenheit nicht befahrbar

N14941494
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Regionale Radwegeverbindungen im Kyffhauserkreis
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Radweg | nutzbar Nutzungsart Beschaffenheit
Ortsteil angegebene Rad-Verbindung Bemerkungen Erd-/Wald- Beton-
ja | nein| ja | nein alle Rdder | Trekking| Mountainbike | Rennrad| nicht befahrbar | RW | VS /Feld- Bitum | Schotter
/Wiesen-W platten
Verbindung nach Clingen: innerdrtliche Verbindung kombinierter FuB- Radweg (schlecht ausgeschildert); Verbindung
X X nach Clingen Uber FlattigstraRe: FuBweg fir Radverkehr frei X X
Verbindung nach Griiningen: Route folgt der Griininger Strae nach Griiningen X X kombinierter FuB- Radweg X X
Verbindung nach Niedertopfstedt: Route folgt der Niedertopfstedter Strafse nach X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe, gut einsehbar X X
Niedertopfstedt
GreuBen Verbindung nach Ottenhausen: Route fiihrt aus der Altstadt kommend kurz tiber die schlecht ausgeschildert
Ottenhduser Strafie und dann Uber Feldwege nach Ottenhausen Feldweg: teilweise schlechter Zustand, teilweise naturbelassen, mit
Steigungen, schlecht ausgeschildert (mehrere Abbiegungen), sehr
X idyllisch durch Gewasser am "Héangsberg" (siehe Bild)
Helbewanderweg: Feldweg, naturbelassen (Wegefiihrung kaum
erkennbar)
Verbindung nach GreuRen: Route folgt der Griininger StraRe nach GreuRen X X kombinierter FuR- Radweg bereits erfasst
Verbindung nach Ottenhausen: Route fihrt tiber die Ottenhduser Strafie und dann Giber schlecht ausgeschildert
Griiningen Feldwege nach Ottenhausen X Ottenhdufler StrafSe : teilweise Kopfsteinpflaster
Helbewanderweg: Feldweg, naturbelassen (Wegefiihrung kaum
erkennbar)
Verbindung nach GreuRen: innerdrtliche Verbindung kombinierter FuB- Radweg (schlecht ausgeschildert); Verbindung
X X nach GreuRen tber FlattigstraBe: FuBweg fir Radverkehr frei bereits erfasst
Verbindung nach WestgreuRen: inner6rtliche Verbindung kombinierter FuB- Radweg (schlecht ausgeschildert); Verbindung
Clingen X X nach WestgreuBen tber FlattigstraBe: FuBweg fiir Radverkehr frei X
Verbindung nach Kutzleben: Route fuihrt Gber die L2131 und spéater Gber Feldwege schlecht ausgeschildert
nach Kutzleben X schlecht beschaffener Feldweg: steinig, schottrig, holprig, steiler
Anstieg, schéner Ausblick/idyllisch
Verbindung nach Oberbdsa: Route folgt der L2088 nach Oberbdsa X X wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrae, ortsauswarts X X
Steigung
Verbindung nach Trebra: Route folgt oberhalb des Ortes der L2088 Richtung Oberbésa, iiber schlecht ausgeschildert, lange Verbindung
Niederbdsa Hohler Graben und Neustadt iiber Feldwege Richtung Klostergut Bonnrode/ Trebra, mittig fiihrt Hohler Graben: langer, steiler Anstieg
die Route Uber einen Abzweig nach Trebra X X Richtung Klostergut Bonnrode: anfangs bituminiert mit X
Schlagléchern, danach Schotter-/ Steinstrae
bis Trebra: Feldweg, teilweise schottrig und steinig
Verbindung nach Niederbdsa: Route folgt der L2088 nach Niederbésa X X wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe bereits erfasst
Verbindung nach Bilzingsleben: Route folgt der L2088 nach Bilzingsleben X X wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrale X
Verbindung nach Giinserode: Route flihrt ab Hohler Graben Ecke Neustadt tiber schlecht ausgeschildert
tber Feldwege zur L2290 und dann links auf der L2290 nach Glnserode X Hohler Graben: langer, steiler Anstieg
Oberbésa Feldweg: Wiesenweg; sehr naturbelassen
Verbindung nach Hachelbich: Route flihrt Uber Neustadt vorbei am Klostergut Bonnrode auf schlecht ausgeschildert
Feld- und Waldwegen nach Hachelbich bis Klostergut Bonnrode: Hohler Graben langer, steiler Anstieg/
X anfangs bituminiert mit Schlagléchern, danach Schotter-, SteinstraRe
bis Hachelbich: ULI!
Route nach Niederbdsa: Route folgt der L2088 nach Niederbésa X X wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrale X X
Route nach Holzengel/Hachelbich: Route fuhrt auf der Hauptstrafse L2088 aus dem schlecht ausgeschildert
Trebra Ort in Richtung Holzengel, in der Linkskurve fiihrt die Route auf Feld- und X bis Abzweig: Schotterstrae
Waldwegen nach Hachelbich bzw. auf Feldwegen nach Holzengel Holzengel: schlecht beschaffener Feldweg
Hachelbich: siehe Bild
Verbindung nach Otterstedt: Route fiihrt Gber die Bergstrafie und die Neue Strafie wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrae mit 10 % Steigung
nach Otterstedt X in Otterstedt: Kopfsteinpflaster
Verbindung nach WestgreuRRen: Route fiihrt zunachst tiber die Hauptstrafie in schlecht ausgeschildert
Wasserthaleben Richtung GroRenehrich, nach der Querung der Helbe geht es links auf Querberg spater X Querberg : enorme Steigung unter Westg
Talbaumgraben , em Ende des Weges biegt man links ab nach WestgreuRen Feld-, Wanderweg: naturbelassen und steinig
Verbindung nach Westerengel: tiber die Hauptstrafle bis zum Friedhof und dann tiber schlecht ausgeschildert
Landwirtschaftswege bis nach Westerengel X X BetonplattenstraBe und bituminierte Strake X X X X
sehr steil
Verbindung nach Clingen: innerdrtliche Verbindung kombinierter FuB- Radweg (schlecht ausgeschildert); Verbindung
X X nach Clingen iiber FlattigstraRe: FuBweg fiir Radverkehr frei bereits erfasst
Verbindung nach Rohnstedt: Route fuhrt Gber die Rohnstedter Strafie nach Rohnstedt X schlecht ausgeschildert
WestgreuBen sehr steiniger Feldweg, etliche groRRe Steinabschnitte
Verbindung nach Wasserthaleben/GroRenehrich: Route fiihrt vorbei an der schlecht ausgeschildert
Funkenburg tiber Feldwege in Richtung GroRenehrich, am Talbaumgraben geht es X Feld-, Wanderweg: naturbelassen und steinig
rechts ab in Richtung Wasserthaleben Wasserthaleben Querberg : enorme Steigung; Richtung
Wasserthaleben: abfallend
Niedertopfstedt Verbindung nach Obertopfstedt: Route folgt der HauptstraSe nach Obertopfstedt X X wenig befahrene. bituminierte VerkehrsstraRe X | _
Verbindung nach GreuRen: Route folgt der Greufener StraSe/L1041 nach GreuRen X X wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrale bereits erfasst
Verbindung nach Feldengel: Route verlauft tiber Siedlung nérdlich aus Obertopfstedt schlecht ausgeschildert
Obertopfstedt heraus und Gber Feldwege nach Feldengel X Feld-, Wanderweg mit Schlaglochern, nicht befestigt - eher begriint

(DA + 57) NISSNIUD NOID3Y

26



Verbindung nach Thiihringenhausen: Route folgt der L2090 nach Thiringenhausen

wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrae, anspruchsvoll/bergig

& bereits erfasst m
Verbindung nach Wenigenehrich: Gber Kapellstrafse nérdlich zum Ortsausgang und schlecht ausgeschildert
. | dann links abbiegen, der Weg verlauft parallel zum Muhlbach und zum Rinnigbach anfangs BetonplattenstraBe -> Feld- und Wiesenweg: schlecht I I I
nach Wenigenehrich beschaffen
(Mountainbiker war auf der Strecke unterwegs) ‘ ; ’
GroRenehrich Verbindung nach Wasserthaleben/WestgreuRen: Route fiihrt Thomas-Miintzer- schlecht ausgeschildert
Siedlung Uber Feldwege bis zum Abzweig Talbaumgraben an dem es links nach nach Wasserthaleben: Feld-, Wanderweg: naturbelassen und steinig, —
, | Wasserthaleben und rechts nach WestgreuRen geht Querberg : enorme Steigung aber in dieser Richtung abfallend erfasst unter WestgreuRen O
nach WestgreuBen: Feld-, Wanderweg: naturbelassen und steinig
. Verbindung nach Rohnstedt: Route tiber Rohnstedter StrafSe L2090 nach Rohnstedt wenig befahrene Verkehrsstrae, Geschwindigkeitsbegrenzung 50 X X Z
km/h, enorme Steigungen
¥ | Verbindung nach Bellstedt: Route folgt der OrtsverbindungsstraRe nach Bellstedt wenig befahrene. bituminierte. bergige VerkehrsstraRe bereits erfasst m
@ Verbindung nach Wolferschwenda: Route folgt der Ortsverbindungsstrae und der wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraBe beraits arfasst
L2092 nach Wolferschwenda
Wenigenehrich Verbindung nach GroRenehrich: iber Wenigenehricher Hauptstrafie nordlich zum Ortsausgang schlecht ausgeschildert m
. und dann rechts abbiegen, der Weg verlauft parallel zum Rinnigbach und zum Muhlbach nach anfangs PlattenstralRe -> Feld- und Wiesenweg: schlecht beschaffen bereits arfasst
GroRenehrich (Mountainbiker war auf der Strecke unterwegs) m
. |Verbindung nach GroRenehrich: Route folgt der L2090 nach GroRenehrich wenig befahrene Verkehrsstrae, Geschwindigkeitsbegrenzung 50 baraite aifaset C
km/h, enorme Steigungen
. | Verbindung nach WestgreuRen: Route folgt der Bahnhofstrafie nach WestgreuBen schlecht ausgeschildert Fatoiteartaset
Rohnstedt sehr steiniger Feldweg, etliche groRe Steinabschnitte m
., | Verbindung nach Kutzleben: Route fiihrt siidlich des Ortes tiber die Hauptstrafie und schlecht ausgeschildert -
spater Uber Feldwege nach Kutzleben Feld-, Wiesenweg: schlechte Beschaffenheit m
v | Verbindung nach Hornsémmern: Route folgt der L2090 nach Hornsémmern wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrae X
, | Verbindung nach Niederspier: Route folgt der OrtsverbindungsstraBe nach wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrae X X m
Niederspier anspruchsvoll/bergig
., |Verbindung nach Westerengel: Gber Neue Strafie und dann Uber Feldwege nach schlecht ausgeschildert X Z
Otterstedt Westerengel bituminierte StraRe: anspruchsvoll/bergig
Verbindung nach Wasserthaleben: Route folgt der Ortsverbindungsstrae nach wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraBe mit 10 % Steigung
v | Wasserthaleben (von Wasserthaleben nach Otterstedt) bereits erfasst o
in Otterstedt: Kopfsteinpflaster
Bliederstedt v | hat keinerlei Wegeverbindung | | | | I
., |Verbindung nach Otterstedt: Route folgt der OrtsverbindungsstraBe nach Otterstedt wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraBe baraite sitaset m
anspruchsvoll/bergig
Niederspier @ Verbindung nach Oberspier: Route folgt der OrtsverbindungsstraRRe nach Oberspier wenig befahrene, bituminierte Verkehrsstrae bereits erfasst
sehr anspruchsvoll/bergig
= Verbindung nach Hohenebra: Route folgt der Hohenebraer Strafie Gber Feldwege anfangs BetonplattenstraRe -> ab Hohenebra: grobe Schotterstrale beraits arfasst +
nach Hohenebra
Verbindung nach Wassertaleben: Gber die Westerengler HauptstrafSe unter der B4 hindurch, schlecht ausgeschildert
¥ | dann Gber Landwirtschaftswege bis nach Wasserthaleben BetonplattenstraBe und bituminierte StraRe bereits erfasst <
sehr steil
¥ | Verbindung nach Kirchengel: Giber Kirchengler Zinsweg nach Kirchengel wenig befahrene. bituminierte Verkehrsstrae X | I | X | c \
Westerengel Verbindung nach Sondershausen: nérdlich von Westerengel tiber Feld- und schlecht ausgeschildert
Waldwege tiber den Possenwald nach Sondershausen bis Possenwald: bituminierte StraRe, sehr bergig
[} ab Possenwald: Bitumenbelag bis ins Klappental, von da an bereits erfasst S
Betonplatten, aufgrund starker Steigung - nur fiir sehr ambitionierte
Radfahrer
Verbindung nach Sondershausen: nordlich von Kirchengel tiber Feld- und schlecht ausgeschildert
Waldwege tiber den Possenwald nach Sondershausen bis Possenwald: anfangs SchotterstraBe -> PlattenstraRe
o} bereits erfasst

ab Possenwald: Bitumenbelag bis ins Klappental, von da an
Betonplatten, aufgrund starker Steigung - nur fiir sehr ambitionierte

Kirchengel Radfahrer
¥ | Verbindung nach Westerengel: Gber Kirchengler Zinsweg nach Westerengel wenig befahrene. bituminierte VerkehrsstraRe bereits erfasst
Verbindung nach Feldengel: Route verlauft stidlich von Kirchengel Uiber einen schlecht ausgeschildert
v | Feldweg zur Ortsverbindungsstale Feldengel-Holzengel und folgt dieser nach Feld-, Wiesenweg: sehr schlechte Beschaffenheit
Feldengel
¥ | Verbindung nach Feldengel: Gber OrtsverbindungsstraBe nach Feldengel wenig befahrene. bituminierte VerkehrsstraRe
Holzengel Verbindung nach Berka: Gber Kirchengelscher Stadtweg in Richtung Norden tber nur fiir Mountain- oder Trekkingbike empfehlenswert, aufgrund
o | Feld- und Waldwege nach Berka starker Steigung nur fiir sehr ambitionierte Radfahrer bereits erfasst
Verbindung nach Holzengel/Kirchengel: Route folgt der OrtsverbindungsstraBe nach Holzengel: wenig befahrene, bituminierte VerkehrsstraRe
¥ | Holzengel und auf halber Strecke Uber Feldweg nach Kirchengel Kirchengel: schlecht ausgeschilderter Feld-, Wiesenweg; schlechte bereits erfasst
Feldengel Beschaffenheit
Verbindung nach Obertopfstedt: Route tiber DorfstrafSe vorbeian Linder- schlecht ausgeschildert
¥ | Backwaren uber einen Feldweg nach Obertopfstedt Feld-, Wanderweg mit Schlaglochern, nicht befestigt - eher begriint bereits erfasst
14 | 12 | 3 [10]
Fazit:

+ Uberregionale Radwege: keine

kombinierte FuRR- Radweg GreuRen-Clingen-WestgreuRRen und GreuRen-Griiningen

bestehende Radwegeverbindungen (RWV) hauptséachlich VerkehrsstraRen aber diese sind groRenteils
niedrig frequentiert

RWYV GreuRen - Ottenhausen: aufgrund der Wegebeschaffenheit zurzeit nicht nutzbar aber eine sehr
idyllische Wegefiihrung wegen des Gewassers am ,Hangsberg*

RWV Clingen - Kutzleben: aufgrund der Wegebeschaffenheit zurzeit nicht nutzbar aber eine sehr idyllische
Wegefiihrung

* RWV Niederbdsa - Trebra: sehr lange und eher schlecht beschaffene Wegefiihrung

-> Notwendigkeitspriifung
 aufgrund der Wegebeschaffenheit nicht nutzbare RWV: GreuRRen - Ottenhausen; Oberbdsa -

Glinserode; Trebra - Holzengel/Hachelbich; Wasserthaleben - Otterstedt; WestgreuRen - Rohnstedt

und Wasserthaleben/GroRenehrich; Obertopfstedt - Feldengel; GroRenehrich - Wenigenehrich;

Rohnstedt - Kutzleben; Kirchengel - Feldengel 27
» bestehende RWV hauptsachlich durch alle Radertypen nutzbar
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Radweg | nutzbar Nutzungsart Beschaffenheit
Ortsteil gegeb Rad-Verbindung . . 3 Bemerkungen R . e . Erd-/Wald- Beton-
ja |nein| ja |nein alle Rader | Trekking | Mountainbike | Rennrad | nicht befahrbar | RW | VS /Feld- Bitum | Schotter
/Wiesen-W platten
Verbindung nach Friedrichsrode: tiber Hohler Weg auf Waldwegen nach Friedrichs- M M nur fiir Mountain- und Trekkingbike empfehlenswert X X
rode
Verbindung nach Keula: Route folgt fur ca. 1,5 km der L2096 in Richtung Menteroda, mit Kalkschotter befestigter Feldweg, nur fiir Mountain- und
dann rechts tber Feldwege nach Keula X X Trekkingbike empfehlenswert X
Verbindung nach Menteroda: Route folgt der L2096 nach Menteroda X X Frequentierung L2096 _
Verbindung nach Urbach: stidlich Gber Urbacher Weg nach Urbach mit Kalkschotter befestigter Feldweg, nur fiir Mountain- und
Holzthaleben X X Trekkingbike empfehlenswert X
Verbindung nach GroRbriichter: Gber Grofbriichtersche Strafie bis zum Abzweig X X mit Kalkschotter befestigter Feldweg, nur fiir Mountain- und X
Miihlweg und dann rechts dem Feldweg folgen nach GroBbriichter Trekkingbike empfehlenswert
Verbindung nach GroBberndten: Gber Obergasse und dann entlang der Helbe Uber Erdwege im Helbetal teilweise nicht befahrbar (eventuell fur
Feld- und Waldwege nach GroRberndten X Mountainbiker nutzbar?), alternative Wegefiihrung tber
befestigte Waldwege siehe Karten 2a und 2b
Verbindung nach Holzthaleben: Uber Angerbergstrafie auf Feldweg in Richtung L2096, dann X X mit Kalkschotter befestigter Feldweg, nur fir Mountain- und
flr ca. 1,5 km der L2096 nach Holzthaleben folgen Trekkingbike empfehlenswert
Verbindung nach Friedrichsrode: nérdlich Gber Lindenanger bis Erdwege im Wald zwischen Rondell Keula und
Keula zum Wald, dann links an der Waldkante entlang bis zur Uberquerung der L1016, dann auf X Friedrichsrode; Baumwurzeln - eventuell fir Mountainbiker
w Waldwegen nach Vollenborn bzw. Friedrichsrode nutzbar ?
o Verbindung nach Vollenborn: nérdlich Gber Lindenanger bis zum Wald, dann links an der Muschelkalksteilstufe zwischen Rondell Keula und
o Waldkante entlang bis zur Uberquerung der L1016, dann auf Waldwegen nach Vollenborn X Vollenborn, mit Rad nicht passierbar (starkes Gefille,
() Baumwurzeln)
2 Verbindung nach Keula: am Ortsausgang Richtung Keula rechts in den Wald einfahren und Erdwege im Wald zwischen Rondell Keula und
Huo | iber Waldwege nach Vollenborn bzw. Keula (Uberquerung der L1016) X Friedrichsrode; Baumwurzeln - eventuell fiir Mountainbiker
[a) nutzbar ?
wl Verbindung nach Vollenborn: am Ortsausgang Richtung Keula rechts in den Wald X Erdweg im Wald Richtung Keula bis zur Kreisgrenze nicht
ﬂ Friedrichsrode einfahren und Giber Waldwege nach Vollenborn nutzbar - eventuell fir Mountainbiker nutzbar?
wl Verbindung nach Kleinberndten: am Ortsausgang Friedrichsrode Richtung Bleiche- nur fiir Mountain- und Trekkingbike empfehlenswert,
I @ rode rechts unterhalb der L1016 in den Wald einfahren, dann Gber Waldwege X X Frequentierung L1033
entlang des Feuerbachs sowie der Helbe und schlieRlich Gber die L1033 nach Kleinberndten
Verbindung nach Kleinberndten/Dietenborn: iiber Obere StraRe auf Feldwegen bis in den teilweise unbefahrbare Erdwege (eventuell fir Moutainbiker
- Wald, kurz nach der Rabenmiihle nach leicht links abbiegen bis zur L1033 nach X nutzbar?) - andere Wegeflhrung tber befestigte Waldwege
Kleinberndten maoglich (siehe Karte 1), Frequentierung L1033
GroRbriichter Verbindung nach Dietenborn/Kleinberndten: liber Obere StraBe auf Feldwege bis in teilweise unbefahrbare Erdwege (eventuell fur
den Wald, kurz nach der Rabenmiihle nach rechts abbiegen und entlang der Mountainbiker nutzbar?) - andere Wegefiihrung tiber
© |Helbe nach Dietenborn fahren und die L1033 nach Kleinberndten X befestigte Waldwege maglich (siehe Karte 1), Verbindung
Dietenborn - Kleinberndten nicht im Radroutenplaner
enthalten - Frequentierung L1033
v |Verbindung nach Kleinbriichter: stdlich tiber Kreisstrae K 4 nach Kleinbr. X X n__-_-n_-_-
Kleinbriichter ¥ |verbindung nach GroRbriichter: iiber KreisstraRe K 4 nach GroRbriichter X | x bereits erfasst
¥ |Verbindung nach Peukendorf: tiber KreisstraRe K 4 nach Peukendorf X X n__-_
® |Verbindung nach Dietenborn: iber Ortsverbindungsstrae L1033 nach Dietenborn X X Frequentierung L1033 X
Toba Verbindung nach Wiedermuth: tber Ortsverbindungsstrale L1032 nach Wiederm. stark frequentierte, bituminierte VerkehrsstraBe (!LKW-
] X X Verkehr), eventl. Verkehrszahlung nétig, keine Seitenstreifen X
0]6 2 0 3 0
Fazit:

+ Uberregionale Radwege: keine

» Anbindung an UWR ab Ebeleben + Rockensufra

* bestehende Radwegeverbindungen (RWV) hauptsachlich auf VerkehrsstraRen -> Priifung der
Frequentierung notwendig

- flir bestehende aber nicht nutzbare RWYV (siehe Tabelle) existieren priifbare Alternativen

* RWV Keula - Friedrichsrode - Vollenborn: aufgrund der Wegebeschaffenheit nicht befahrbar

 bestehende RWYV hauptsachlich durch Trekking- und Mountainbikes nutzbar
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Radweg | nutzbar Nutzungsart Beschaffenheit
Ortsteil angegebene Rad-Verbindung Bemerkungen Erd-/Wald- -
Beton
ja | nein| ja | nein alle Rader | Trekking| Mountainbike | Rennrad| nicht befahrbar | Rw | vS /Feld- Bitum | Schotter |
atten
/Wiesen-W P
., | Unstrutradweg: von Reinsdorf kommend entlang des Miihigrabens in den Ort und X X gut ausgebaut, fiir alle Rdder empfehlenswert X X
Uber Heldrunaer Strae auf Radwee weiter nach Heldrungen
@ Verbindung nach Ringleben: in Bretleben tiber Spitteldamm die Unstrut Gber- X X teilweise kaputter Belag und viele Locher, nur fiir Mountain- bareits arfaset
Bretleben aueren und vorbei am Sportplatz iber Feldwege nach Ringleben oder Trekkingbikes geeignet
Verbindung nach Oldisleben: in Bretleben lber Spitteldamm die Unstrut tiber- teilweis gut ausgebaute Bitumenwege, teilweise geschotterte
., |aueren und links auf Helderbach abbiegen - bis Oldisleben folgen X X Feldwege, insgesamt nur fiir Mountain- oder Trekkingbike X X X X
empfehlenswert
., | Unstrutradweg: von Heldrungen kommend entlang der Unstrut und der Lossa weiter X X gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert X X
| [nach Etzleben
Verbindung nach Hemleben: vom Harraser Weg aus entlang der Bahnlinie, dann bis kurz vor Hemleben top ausgebaute Route, die letzten Meter
. | Feldweg links an Landwirtschaft vorbei bis nach Hemleben X X Hemleben sind extrem zugewachsen und holprig - diese letzten 300 1 Uberpriifung Wegefiihrung !
Gorsleben Meter sollten geschottert oder verlegt werden
| Verbindung nach Kannawurf: aus Gorsleben kommend tber die Unstrutbriicke fahren X X sehr gute Verbindung, Plattenweg mit einigen Lochern, jedoch mit X X
und sofort links abbiegen. Weg bis nach Kannawurf folgen iedem Rad befahrbar
2 Verbindung nach Sachsenburg: aus Gorsleben kommend tber die Unstrutbriicke fahren und X X nur fiir Mountain- oder Trekkingbike empfehlenswert X X X
geradeaus nach Sachsenburg fahren
| Verbindung nach Oberheldrungen: iber DonaustraBe auf der K 517 nach Oberheld- X X gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert X X
rungen
Hauteroda Verbindung nach Garnbach/Lossa: stidostlich iber Wachtberg entweder entlang Sehr gute Verbindung auf sehr gepflegten Wegen durch die
o des Helderbachs tiber Feld- und Waldwege nach Lossa fahren oder tber X X Hohe Schrecke, kurz vor Garnbach ist der Weg nicht befahrbar, kann | Uberpriifung Wegefiihrung !
Wiehbergsweg uber Feld- und Waldwege nach Garnbach fahren aber auf vorhandene Wege umverlegt werden
58]
4 . | Unstrutradweg: von Bretleben kommend tber Oldislebener Weg in Richtung X X gut ausgebaut, fiir alle Rdder empfehlenswert X X
_U | |Bahnhof Heldrungen und Oldisleben
': Heldrungen 2 Verbindung nach Brausroda: Ende Feldstrae Feldweg tber die Autobahn folgen, X Verbindung bis tber die Autobahn ist hervorragend, der
E dann links und wieder rechts abbiegen nach Braunsroda Feldweg vor Braunsroda ist nicht fur Fahrrader geeignet
I v Verbindung nach Oberheldrungen: folgt der Oberheldrunger Strafie uber die K 517 X X gut ausgebaut, fiir alle Rdder empfehlenswert X X
8 nach Oberh.
Verbindung nach Gorsleben: tiber Feldweg tiber die Autobahn nach Gorsleben bis kurz vor Hemleben top ausgebaute Route, die letzten Meter
E v X X Hemleben sind extrem zugewachsen und holprig - diese letzten 300 Beraite arfaset
D Meter sollten geschottert oder verlegt werden
2 Hemleben | Verbindung nach Oberheldrungen: iber OrtsverbindungsstraRe Harraser Strafe X X fiir alle Rader empfehlenswert X X
< || nach Oberheldrungen
Verbindung nach Beichlingen: Uber Kreuzbergweg nach Beichlingen die Verbindung ist teilweise mit groben Schotter versehen, fur
v X X Mountain- oder Trekkingbikes empfehlenswert X X X
¥ | Verbindung nach Seehausen: parallel zur B85 (Frankenh&user StraRe) nach Seehausen X X straBenbegleitender Radweg, fiir alle Rdder empfehlenswert bereits erfasst
Verbindung nach Sachsenburg: Abzweig von von L2287 kurz vor der Unstrutbriicke teilweise straRenbegleitender Radweg, teilweise geschotterte Wege,
| bis zur Karl Marx Strafie dann dem Verlauf der B85 folgen bis nach Sachsenburg X X insgesamt nur fiir Mountain- oder Trekkingbike empfehlenswert X X X X
. | Unstrutradweg: iber die Unstrutbriicke und dann auf den Radweg in Richtung X X gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert X X
Oldisleb Bretleben oder Gorsleben
Verbindung nach Bretleben: Uber Bretlebener Weg teilweis gut ausgebaute Bitumenwege, teilweise geschotterte
B X X Feldwege, insgesamt nur fiir Mountain- oder Trekkingbike boreits apfasst
empfehlenswert
v Verbindung Seehausen 2: nordlich von Oldisleben die L1221 queren und dann X Erdwege im Rieth teilweise nicht befahrbar
vorbei an den Kiesseen nach Seehausen
Etzleben v Unstrutradweg: aus Gorsleben kommend parallel zur Lossa verlaufend weiter nach X X gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert X
Biichel
v | Verbindung nach Heldrungen: iiber die Heldrunger StraRe K 517 nach Heldrungen X X fur alle Rader empfehlenswert bereits erfasst
¥ | Verbindung nach Hemleben: iiber OrtsverbindungsstraBe nach Hemleben X X fur alle Rader empfehlenswert bereits erfasst
Oberheldrungen Verbindung nach Hauteroda: 8stlich Am Helderbach nach Hauteroda X X fur alle Rader empfehlenswert bereits erfasst
Verbindung nach Kleinroda: an der Gabelung am Ortsende links in Richtung Kleinroda die Verbindung ist teilweise mit groben Schotter versehen, fiir
@ X X Mountain- oder Trekkingbikes empfehlenswert X X X
9 5 5 0 2 6|3 1 1 4 1
Fazit:

+ Uberregionale Radwege: UR
* drtliche straRenbegleitende Radwege
« bestehende Radwegeverbindungen (RWV) hauptsachlich auf Radwegen

- aufgrund der Wegebeschaffenheit nicht nutzbare RWV: Heldrungen - Braunsroda; Oldisleben - Seehausen (Verbindung 2)

« RWV Gorsleben - Hemleben: Uberpriifung der Wegefiihrung notwendig
RWV Hauteroda - Garnbach/Lossa: Uberpriifung der Wegefiihrung notwendig

+ bestehende RWYV hauptsachlich durch alle Radertypen nutzbar
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Regionale Radwegeverbindungen im Kyffhauserkreis
STADT AN DER SCHMUCKE

Stand 07/2021
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+ Uberregionale Radwege: UR

* bestehende Radwegeverbindungen (RWV) hauptsachlich auf VerkehrsstralRen

* Prifung der Frequentierung notwendig: RoRRleben - Bottendorf; RoRleben - Verbindung zum Himmelsscheibenweg;

Wiehe - Allerstedt; Donndorf - Schénewerda
* RWV Garnbach - Ostramondra: Priifung der Wegefiihrung notwendig
» bestehende RWV hauptsdchlich durch alle Radertypen nutzbar

Radweg | nutzbar Nutzungsart Beschaffenheit
Ortsteil angegebene Rad-Verbindung ) i . . Bemerkungen R ) o . Erd-/Wald- Beton-
ja | nein] ja [ nein alle Réder | Trekking| Mountainbike | Rennrad| nicht befahrbar |Rw | Vs /Feld- Bitum | Schotter |
atten
/Wiesen-W P
| Unstrutradweg: fiihrt von Bottendorf kommend siidlich an RoRleben vorbei und X X gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert X X
fihrt parallel zu Unstrut weiter nach Wendelstein
RoRleben ¥ | Verbindung nach Bottendorf: folgt der Bottendorfer Strafle L1214 nach Bottendorf X X Frequentierung L1214 ! Uberpriifung wegen 11214 1 X
Verbindung zum Himmelsscheibenweg: folgt der Ziegelrodaer Strafie L1217 bis zum Abzweig geschotterter Waldweg nur fiir Mountain- oder Trekkingbike .
Y| Waldheim , dann Gber Feld und Waldwege bis zum Himmelsscheibenweg X X empfehlenswert, Frequentierung L1217 ! Uberpriifung wegen L1217 !
v Verbindung zum Unstrutradweg: am Ende An der Trift nach Norden Richtung X X gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert X X
Unstrut-Flutkanal. dann Aufbindung auf Unstrutradwes
Wieh | Verbindung nach Allerstedt: Uber Ortsverbindnung Allerstedter Straie L1215 nach Allerst. X X Frequentierung L1215 1 Uberpriifung wegen L1215 ! X
iehe
¥ | Verbindung nach Garnbach: iiber Garnbacher StraBe nach Garnbach X X fur alle Rader empfehlenswert X X
| Verbindung nach Langenroda: tiber Kélledaer Weg und Ranke Wanderweg vorbei an X X gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert X X
Hechendorf nach Langenroda
Verbindung nach Bottendorf: Uber Bottendorfer Strafie und Kupferhiittenweg nach teilweise Kopfsteinpflaster
¥ | Bottendorf X X X X
Verbindung nach Schénewerda: Gber Mdrzenbechertalweg zur L1218, dieser folgen Frequentierung L1218 .
v | bis Schénewerda X X ! Uberpriifung wegen L1218 ! X
Donndorf
Verbindung nach Kloster Donndorf: Uber Kélledaer Strafse und Kéhlerhiittenweg nach gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert
¥ | Kloster Donndorf X1 X X X
Verbindung nach Langenroda: Abzweig vom Kéhlerhiittenweg Richtung Stiden und gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert
¥ | iber Ranke Wanderweg nach Langenroda X X X X
) Unstrutradweg: von Schonewerda kommend, parallel zur Unstrut verlaufend weiter gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert
¥ | nach RoRleben X X X X
< B
7] ottendorf
§ ¥ | Verbindung nach RoRleben: iiber RoBlebener StraBe L1214 nach RoRleben X | X Frequentierung L1214 bereits erfasst
> ¥ | Verbindung nach Donndorf: iiber Kupferhiittenweg_nach Donndorf X X teilweise Kopfsteinpflaster bereits erfasst
c v Unstrutradweg: von Ritteburg kommend, parallel zur Unstrut verlaufend weiter X X gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert X X
g Schénewerda  |—| nach-Bottendorf . : — — :
) 7 Verbindung nach Donndorf: iber L1218 bis zum Abzweig Mdrzenbechertalweg , hier links X X Frequentierung L1218 bereits epfaset
— abbiegen und dem Weg bis Donndorf folgen i
% ¥ | Verbindung nach Donndorf: iiber Ranke Wanderweg bis Donndorf X X gut ausgebaut, fiir alle Rider empfehlenswert bereits erfasst
o | Verbindung nach Wiehe: tiber Ranke Wanderweg und Kélledaer Weg vorbei an Hechendorf X X gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert bereits erfasst
Langenroda nach Wiehe
7 Verbindung Richtung Hauteroda, Beichlingen: Ende der DorfstraRe tibe Waldwege X X sehr gut ausgebaute Wald- und Feldwege durch die Hohe X X
Schrecke
¥ | Verbindung nach Wiehe: iiber Im Leintal nach Wiehe X X fiir alle Rdder empfehlenswert bereits erfasst
Verbindung nach Ostramondra mit Anbindung an Finnebahn-Radweg: ab Wende- Sehr gut ausgebaute Wald- und Feldwege durch die Hohe
schleife Dorfstrale Uber Garnbacher Skulpturenweg Gber Waldwege nach X X X Schrecke, der erste Weg aus Garnbach heraus ist kaum 1 Uberpriifung Wegefiihrung !
Garnbach Ostramondra und Anbindung an den Finnebahn-Radweg befahrbar, kann aber tiber vorhandene Wege umverlegt werden
Verbindung nach Hauteroda: wie bereits beschrieben Sehr gute Verbindung auf sehr gepflegten Wegen durch die
X X X |Hohe Schrecke, kurz vor Garnbach ist der Weg nicht befahrbar, kann bereits erfasst
aber auf vorhandene Wege umverlegt werden 2
Y| Verbindung nach Donndorf: liber Kéhlerhiittenwea nach Donndorf X X gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert bereits erfasst
¥ | Verbindung nach Kleinroda: liber Kloster und Dorfstrae nach Kleinroda X X gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert X X
Kloster Donndorf Verbindung nach Nausitz: ab Bushaltestelle iber Feldwege bis zur Dorfstrafie nach Schotterweg, nur fiir Mountain- oder Trekkingbike empfehlens-
¥ | Nausitz X X wert X X X
Verbindung nach Oberheldrungen: wie bereits beschrieben X X die Verbindung ist teilweise mit groben Schotter versehen, fiir bereits erfasst
Mountain- oder Trekkingbikes empfehlenswert | i i o i i
Kleinroda Verbindung nach Kloster Donndorf: wie bereits beschrieben X X gut ausgebaut, fiir alle Rader empfehlenswert bereits erfasst
Verbindung nach Garnbach, Beichlingen, Lossa: am Ende der Dorfstrafse in den Wald Sehr gut ausgebaute Wald- und Feldwege durch die Hohe
einfahren und Gber verschiedene Wege nach Garnbach, Beichlingen oder Lossa X X Schrecke X X
2 Verbindung nach Gehofen: wie bereits beschrieben X X Erdwege, nur fur Mountain- oder Trekkingbike empfehlenswert beraits erfasst :l
Nausitz — — — — — —
7 Verbindung nach Kloster Donndorf: wie bereits beschrieben X X Schotterweg, nur fiir Mounten- oder Trekkingbike empfehlens- beraits epfasst
wert
12 1| 1 | o | 0 | a] 7] 3 1| 1 0
Fazit:
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Regionale Radwegeverbindungen im Kyffhauserkreis
ROSSLEBEN-WIEHE

Stand 07/2021
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Ortsteil

angegebene Rad-Verbindung

Radweg

nutzbar

nein|

ja | nein|

Bemerkungen

Nutzungsart

Beschaffenheit

alle Rader

Trekking

Mountainbike

Rennrad

nicht befahrbar

RW

'S

Erd-/Wald-/Feld-

/Wiesen-W

Bitum

Schotter

Beton-platten

Sondershausen

Unstrut-Werraradweg: von Berka kommend fiihrt die Route tiber die ehemalige
Bahnlinie vorbei an den Bebraer Teichen durchs Sonderhduser Gras nach Oberspier

top ausgebaut, fir alle Réder empfehlenswert

x

Verbindung nach Aulebenl: Route fuhrt durchs Schersental bis zum Schersengut,
dann links abbiegen und kurz vor dem Schersengut nochmal links abbiegen, dann Giber Wald- und
Feldwege nach Auleben

sehr viel Schotterstreckenabschnitte, Mountain- und Trekkingbike
empfehlenswert, Bei der Streckenfiihrung handelt es sich um den
Auelebener Wanderweg (Alte Streckenfiihrung); Aufgrund des
Gefahrenabschnitts fir Familien mit Kindern am Ende des Schersental (Kein
FuBweg vorhanden) wurde der Wegeverlauf des Wanderweges gedndert.
Eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im Radverkehrskonzept der
Stadt nicht vorgesehen.

Verbindung nach Auleben2: Route fuihrt durchs Briickental auf Waldwegen bis nach Auleben

sehr viel Schotterstreckenabschnitte, Mountain- und Trekkingbike
empfehlenswert, Wegequalitdt im Wegeabschnitt Briickental-Aueleben
laut Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen als ungeniigend
eingestuft, Wegeertiichtigung ist als bauliche MaBnahme im Konzept
aufgenommen und mit einer Grobkostenschétzung hinterlegt.

Verbindung nach Hamma/Heringen: Route fiihrt am Ende der HammatalstraRe in den
Wald, wenn man den Wald verldsst kann man am Abzweig rechts nach Hamma abbiegen oder
geradeaus auf Feldwegen nach Heringen fahren

sehr viel Schotterstreckenabschnitte, Mountain- und Trekkingbike
empfehlenswert, Wegequalitdtim Wegeabschnitt Neuheider Weg
(Hammatal) - von Holunderberg bis

Hamma laut Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen als
ungeniigend eingestuft, Wegeertiichtigung ist als bauliche MaRnahme im
Konzept aufgenommen und mit einer Grobkostenschatzung hinterlegt

Verbindung nach GroRfurra: Giber die Ortsverbindungsstrale GroBfurraer StraBe L1034 nach GroBfurra

stark frequentiert und nicht zu empfehlen, Alternativ-

route durch die SchachtstraRe liegt auf ausgebautem Radweg

und steht nicht im Thuringer Radroutenplaner; Eine Entwicklung des Weges
zum Radweg ist im Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht
vorgesehen. Der Anschluss an GroRfurra ist Uber den Il - 17 Wipperradweg
angedacht. Die MaRnahme ist im Radverkehrskonzept der Stadt
aufgenommen und mit einer Grobkostenschatzung hinterlegt

Verbindung nach Oberspier tiber Possen: Route fihrt am Ende der Possenallee in den Wald und dann
auf Waldwegen uber den Freizeit- und Erholungspark Possen nach
Oberspier

sehr viel Schotterstreckenabschnitte, Mountain- und Trekkingbike
empfehlenswert, Eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im
Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen. Der Weg
istin den Bereichen obere Possenallee sowie Spatenberg/ Rondell zu steil.
Teilweise tber 10 % Steigung. Fir Familien daher (Hauptzielgruppe des
Freizeitparks) ungeeignet.

Verbindung nach Westerengel/Kirchengel: Route fiihrt in Sondershausen-Jecha am
Ende von Zur Muni Uber Feld- und Waldwege nach Westerengel bzw. Kirchengel

Bitumenbelag bis ins Klappental von da an Betonplatten, aufgrund starker
Steigung nur fiir sehr ambitionierte Radfahrer, Wegequalitat im
Wegeabschnitt von

Westerengel bis Mittelberg laut Radverkehrskonzept der Stadt
Sondershausen als ungeniigend eingestuft, Wegeertiichtigung ist als
bauliche MaBnahme im Konzept aufgenommen und mit einer
Grobkostenschatzung hinterlegt

Verbindung nach Berka: folgt dem StraBenverlauf des Jechaer Wegs nach Berka

verlauft auf der Strale aber gut nutzbar, Eine Entwicklung des Weges zum
Radweg ist im Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht
vorgesehen. Der Anschluss an Berka ist Uber den Il - 12 UWR gegeben.

Verbindung nach Immenrode: von Sondershausen-Jechaburg Oberstrafie durchs Kirchtal und dann
uber Wald- und Feldwege nach Immenrode

im Kirchtal altes Kopfsteinpflaster und grober Schotter (eventuell fir
Mountainbiker nutzbar?), viel zu gefahrlich, Wegequalitat im
Wegeabschnitt

GroRes Kirchtal - von Waldesruhe bis OberstraRe laut Radverkehrskonzept
der Stadt Sondershausen als ungeniigend eingestuft, Wegeertlichtigung ist
als bauliche MaRnahme im Konzept aufgenommen und mit einer
Grobkostenschatzung hinterlegt, auf den "gefahrlichen Wegeabschnitt"
wird nach Rucksprache mit dem Kreiswegewart tiber Hinweisschild
gesondert informiert bis die bauliche MaBnahme umgesetzt werden kann
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Verbindung nach Sondershausen: iber Ortsverbindungsstrae L1034 - wie bereits

stark frequentiert und nicht zu empfehlen, Alternativ-

| beschr. route durch die SchachtstraRe liegt auf ausgebautem Radweg und steht bereits erfasst
nicht im Thiringer Radroutenplaner. s.o
Verbindung nach Kleinfurra: Gber Ortsverbindungsstrale L1034 nach Kleinfurra zu stark frequentiert, Eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im
Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen. Der
v Anschluss an GroRfurra ist iber den Il - 17 Wipperradweg angedacht. Die
MaRnahme ist im Radverkehrskonzept der Stadt aufgenommen und mit
GroBfurra einer Grobkostenschétzung hinterlest
Verbindung nach Neuheide: Gber OrtsverbindungsstraRe K 4 nach Neuheide wenig Verkehr, eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im aktuellen
v Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen.
Verbindung nach Immenrode/Straufberg: Route fihrt am Ende Oberer Hasselweg sehr viel Schotterstreckenabschnitte, Mountain- und Trekkingbike
P tber Wald und Feldwege nach Immenrode oder StraulRberg empfehlenswert, groRe Hohenunterschiede, eine Entwicklung des Weges X X
zum Radweg ist im Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht
vorgesehen.
| Unstrut-Werraradweg: von Sondershausen kommend fiihrt die Route tber landwirtschaftliche top ausgebaut, fiir alle Radder empfehlenswert X
Kombiwege nach Hohenebra
Verbindung nach Niederspier: Route folgt der OrtsverbindungsstraRe K 6 nach Der Anschluss an Niederspier ist tiber den Il - 21 Sondershausen -
Oberspier ¥ Niederspier Sémmerda angedacht. Die Strecke ist im Radverkehrskonzept der Stadt
Sondershausen als bereits nutzbar gekennzeichnet.
P Verbindung nach Hohenebra: Route folgt der OrtsverbindungsstraRe K 9 nach eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im aktuellen
Hohenebra Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen.
Verbindung zum Possen: Route fihrt im Ort an einem Abzweig von An der mit Kalkschotter befestigter Weg, nur fiir Mountain- und
BundestrafSe Uber Feld- und Waldwege zum Possen Trekkingbike empfehlenswert, Anbindung des Possens an Schernberg
v erfolgt Giber den RuS und ist als bereits nutzbarer Wegeabschnitt im X X
aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt gekennzeichnet
Verbindung nach Himmelsberg: Route fuhrt Uber FriedensstrafSe auf Feldwegen nach teilweise mit Kopfsteinpflaster und groben Schotter befestigter Feldweg,
Himmelsberg nur fir ambitionierte Mountain- und
v Trekkingbiker empfehlenswert, eine Entwicklung des Weges zum Radweg X X
ist im aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht
vorgesehen.
Schernberg N — " — " - N - - —
Verbindung nach Immenrode/StrauRberg: Route fiihrt Gber Zum griinen Herz in Richtung Norden Gber mit Kalkschotter befestigter Feldweg, nur fir Mountain- und Trekkingbike
Feld- und Waldwege nach Immenrode oder StrauRberg empfehlenswert, Wegequalitit im Wegeabschnitt Schernberg/StrauRberg
. im Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen als ungentgend X X
eingestuft, Wegeertiichtigung ist als bauliche MaBnahme im Konzept
aufgenommen und mit einer Grobkostenschétzung hinterlegt
Verbindung nach Gundersleben: Route fiihrt iber Gunderlebener StraRe tber Feld- bituminierte StraBe aber Schleichweg fir Kfzs, Anbindung von
wege nach Gundersleben Gundersleben an Schernberg erfolgt Gber den RuS und ist als bereits -
g nutzbarer Wegeabschnitt im Radverkehrskonzept der Stadt gekennzeichnet bereits erfasst
Verbindung nach Kleinfurra: Gber OrtsverbindungsstraRe L2083 nach Kleinfurra mit Abzweig nach Frequentierung L2083, eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im
Y| Wernrode aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen. ! Uberpriifung wegen 12083 !
Verbindung nach Immenrode: Uber OrtsverbindungsstraRe L2083 nach Immenrode Frequentierung L2083, eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im
v aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen. ! Uberpriifung wegen 12083 !
Verbindung nach Hainrode/Kleinberndten: iiber OrtsstraRe L2083 Richtung Immenrode, in scharfer im Wald mit Kalkschotter befestigter Weg, nur fiir Mountain-
StrauRberg | Linkskurve rechts fahren und iiber Wald- und Feldwege nach Hainrode oder Kleinberndten fahren und Trekkingbike empfehlenswert, eine Entwicklung des Weges zum X X
Radweg istim aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen
nicht vorgesehen.
| Verbindung nach Schernberg: wie bei Schernberg beschrieben mit Kalkschotter befestigter Feldweg, nur fir Mountain- und bereits erfasst
Trekkingbike empofehlenswert. s.o. (Schernberg)
Verbindung nach GroRfurra: Gber Rittweg auf Waldwegen nach GroRfurra sehr viel Schotterstreckenabschnitte, Mountain- und Trekkingbike
. empfehlenswert, groRe Hohenunterschiede, eine Entwicklung des Weges bereits erfasst
zum Radweg ist im aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen
nicht vorgesehen.
| verbindung nach GroRberndten: iber OrtsverbindungsstraBe K 527 Frequentierung K527, eine Entwicklung des Weges zum Radweg istim 1 Uberpriifung wegen K527 !
| [nach GroRberndten Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen.
Verbindung nach StrauRberg: Giber Ortsverbindungsstrae nach StrauRberg Frequentierung L2083, eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im
Immenrode v aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen. bereits erfasst
Verbindung nach Sondershausen: Uber Sondershauser Strale und dann tber Feld- im Kirchtal altes Kopfsteinpflaster und grober Schotter (eventuell fiir
Y| und Waldwege nach Sondershausen-Jechaburg Mountainbiker nutzbar?), viel zu geféhrlich, s.o. (Sondershausen) bereits erfasst
Verbindung nach Dietenborn: Gber OrtsverbindungsstraRe K 527 nach Dietenborn Frequentierung K 527, eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im "
v aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen. ! Uberpriifung wegen K527 |
Verbindung nach Immenrode: Giber Ortsverbindungsstrae nach Immenrode Frequentierung K 527, eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im
GroBberndten v bereits erfasst

aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen.

Verbindung nach Himmelsberg: Gber L2084 und K 527 nach Himmelsberg

Frequentierung L2084, eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im
aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen.

1 Uberpriifung wegen L2084 !

Himmelsberg

Verbindung nach GroRbendten: Gber L2084 und K 527 nach GroBberndten

Frequentierung L2084, eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im
aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht vorgesehen.

bereits erfasst

Verbindung nach Schernberg: wie bei Schernberg beschrieben

teilweise mit Kopfsteinpflaster und groben Schotter befestigter Feldweg,
nur fiir ambitionierte Mountain- und

Trekkingbiker empfehlenswert, eine Entwicklung des Weges zum Radweg
istim aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht
vorgesehen.

bereits erfasst
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Kleinberndten

Verbindung nach Hainrode: iber kommunale StraBen nach Hainrode

Verbindung nach GroRwenden/Friedrichslohra: Giber OrtsverbindungsstraRe L1033
und L1016 nach GroRwenden/Friedrichslohra

fur alle Rader empfehlenswert, eine Entwicklung des Weges zum Radweg

istim aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht
vorgesehen.

sehr stark frequentiert, viel zu geféhrlich, eine Entwicklung des Weges zum
Radweg istim aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen
nicht vorgesehen.

Verbindung nach GroRbriichter/Dietenborn: OrtsverbindungsstraRe L1033 Richtung
GroRlohra nutzen und nach knapp 1 km links in das Tiefe Tal abbiegen und tber Feld- und Waldwege
durch das Helbetal nach GroRbriichter bzw. Dietenborn fahren

teilweise unbefahrbare Erdwege (eventuell fir Mountainbiker nutzbar?) -
andere Wegefiihrung Uber befestigte Waldwege maglich (siehe Karte 1),
Verbindung Dietenborn - Kleinberndten nicht im Radroutenplaner
enthalten - Frequentierung L1033, eine Entwicklung des Weges zum
Radweg istim aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen
nicht vorgesehen.

bereits erfasst

Unstrut-Werraradweg: von Hohenebra kommend fiihrt die Route tiber landwirtschaftliche Kombiwege

gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert,

Thalebra v X
nach Gundersleben
., | Unstrut-Werraradweg: von Oberspier kommend fuhrt die Route Uber landwirtschaftliche Kombiwege gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert X
nach Thalebra
| Verbindung nach Oberspier: Route folgt der OrtsverbindungsstraBe K 9 nach Oberspier eine Entwicklung des Weges zum Radweg ist im aktuellen bereits etfasst
Hoh bra Radverkehrskonzent der Stadt Sondershausen nicht voregesehen
Verbindung nach Niederspier: Gber An den Linden und spéter tiber Hohenebraer teilweise auf mit Betonplatten befestigten Feldweg, nur fiir Mountain- und
= Strafle nach Niederspier Trekkingbike empfehlenswert, eine Entwicklung des Weges zum Radweg
istim aktuellen Radverkehrskonzept der Stadt Sondershausen nicht
vorgesehen
Fazit:

+ Uberregionale Radwege: UWR

- bestehende Radwegeverbindungen (RWV) hauptsachlich auf Verkehrs- und SchotterstralRen

» bestehende RWV im westlichen Gebiet Sondershausens, welche auf VerkehrsstralRen liegen: Priifung der Frequentierung notwendig

* RWYV Sondershausen - Grof¥furra: Priifung der alternativen Wegefiihrung

* RWV Sondershausen - Richtung GreuRen: aufgrund starker Steigung nur fiir ambitionierte Radfahrer geeignet

* RWV Sondershausen - Immenrode: aufgrund der Wegebeschaffenheit nicht befahrbar

* RWV GroRfurra - StrauRberg: grolRe Hohenunterschiede
* RWV GroRfurra - Kleinfurra: aufgrund der Frequentierung nicht befahrbar

* RWV Schernberg - Himmelsberg: nur fiir ambitionierte Radfahrer geeignet

* RWV Kleinberndten - GroRwenden - Friedrichslohra: aufgrund der Frequentierung nicht befahrbar
» bestehende RWV hauptsachlich durch alle Radertypen nutzbar

NASAVHSHIANOS
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Regionale Radwegeverbindungen im Kyffhauserkreis

SONDERSHAUSEN

Stand 09/2021
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Radweg | nutzbar Nutzungsart Beschaffenheit
Ortsteil angegebene Rad-Verbindung Bemerkungen Erd-/Wald- Beton-
ja | nein| ja | nein alle Rdder | Trekking| Mountainbike | Rennrad| nicht befahrbar | RW | VS /Feld- Bitum | Schotter
/Wiesen-W platten
| Verbindung nach Auleben: nach dem Ortsausgang Richtung Kelbra kurz vor der X X Nutzung gegenwartig noch mit Gefahren verbunden, wird in X X
Badra groRen Kurve links abbiegen und iiber Feldwege nach Auleben fahren Kiirze als Radweg ausgebaut
v Verbindung nach Steinthaleben: Giber Im See vorbei am Sportplatz nach Steinthaleben X X aber sehr gefdhrlich, da die Strecke einige uneinsehbare X X
Bergkuppen hat und von zahlreichen Autofahrern genutz wird
Verbindung zur Barbarossahdhle: Route fiihrt tiber KalkuferstrafSe / Barbarossaweg Mountain- oder Trekkingbike empfehlenswert
¥ |zur L2292 und dort nach links zur Barbarossahdhle mit Anbindung an den X X X X X X
Bendeleben Kyffhduserradweg
| Verbindung nach Géllingen: Route tber Géllinger Weg nach Géllingen Gber L2290 - Route schneidet X (wenn Uberhaupt, nur fir Mountenbike)
den UWR Frequentierung L2290
. | Unstrut-Werraradweg: von Hachelbich kommend fuhrt die Route auf den ehemaligen Bahnstrecke X X gut ausgebaut, fir alle Rader empfehlenswert X X
nach Rottleben
Géllingen v Verbindung nach Bendeleben: wie bereits bei Bendeleben beschrieben X (wenn Gberhaupt, nur fir Mountenbike) bereits erfasst
Frequentierung L2290
., | verbindung nach Seega: aus Richtung HaupsstraRe kommend noch vor der Wipper- X X Teilstrecke des Radweges in die Steinzeit, kurz vor Fertig- X X
Q briicke rechts abbiegen tiber Feld- und Waldwege bis nach Seega fahren stellung
2 Giinserode |-/ Verbindung nach Seega: liber OrtsverbindungsstraBe L2290 nach Seega X1 X Freauentierung L2290 ! Uberpriifung wegen L2290 ! X
< v | Verbindung nach Bilzingsleben: tiber OrtsverbindungsstraRe L2080 nach Bilzingsleben X | X Frequentierung L2080 ! Uberpriifung wegen L2080 ! X
E' | Unstrut-Werraradweg: von Berka kommend fiihrt die Route auf der ehemaligen Bahnstrecke nach X X gut ausgebaut, fur alle Radder empfehlenswert X ‘ X
w Gollingen
(7)) . g Verbindung nach Berka: wie bereits bei Berka beschrieben X X sehr viel Schotterstreckenabschnitte, Mountain- oder Trek- bereits erfasst
= Hachelbich kingbike empfehlenswert
:< Verbindung nach Trebra: wie bereits bei Trebra beschrieben schlecht ausgeschildert
I © X ab Abzweigung im Wald: SchotterstraRe bereits erfasst
b Hachelbich: siehe Bild
>= . | Unstrut-Werraradweg: von Géllingen kommend fiihrt die Route auf den ehemaligen Bahnstrecke nach X X gut ausgebaut, fur alle Rader empfehlenswert X X
x Bad Frankenhausen
Rottleben Kyffhduserradweg: am Abzweig UWR/L2293 Bahnhofstrafie zweigt die Route ab und fuhrt tiber
v | Siedlung , kurz Barbarossastrafie und darauf links folgenden Feldweg zur Barbarossahohle X X X X X X
¥'| Verbindung nach Giinserode: iiber OrtsverbindungsstraRe L2290 nach Giinserode X X Freauentierung L2290 bereits erfasst
| Verbindung nach Géllingen: wie bereits bei Géllingen beschrieben X X Teilstrecke des Radweges in die Steinzeit, kurz vor Fertig- bereits apfasst
Seega stellung
- Verbindung nach Bad Frankenhausen: Uber Florian-Geyer-Siedlung nach Bad Frankenhausen X X mit Kalkschotter befestigter Feldweg, nur fiir Mountain- X X X
oder Trekkingbike empfehlenswert
Kyffhduserradweg: aus Richtung Hiifler kommend fiihrt die Route geradeaus auf gut nutzbar
¥ | Am Weinberg, von dort fiihrt der Weg auf Kyffhduserweg bis hin zum Sperlingsberg, X X X X
Steinthaleben hier folgt man dem Verlauf bis zur Barbarossahohle
Verbindung nach Badra: wie bei Badra beschrieben aber sehr geféhrlich, da die Strecke einige uneinsehbare
v x| x Bergkuppen hat und von zahlreichen Autofahrern genutzt wird bereits erfasst
7 3 3 0 1 | 5]6] 2 0o | 1 0

Fazit:

» Uberregionale Radwege: UWR, Radweg in die Steinzeit und Kyffhauserradweg

bestehende Radwegeverbindungen (RWV) hauptsachlich auf Radwegen und Verkehrsstrallen
RWYV Badra - Steinthaleben: gefahrlich wegen uneinsehbaren Bergkuppen
RWYV Bendeleben - Géllingen: aufgrund der Frequentierung nicht nutzbar
RWYV Giinserode - Seega/Bilzingsleben: Uberpriifung aufgrund der Frequentierung notwendig
bestehende RWV hauptsdchlich durch alle Radertypen nutzbar

ANV 1d34SNYH44AM
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Regionale Radwegeverbindungen im Kyffhdauserkreis

KYFFHAUSERLAND

Stand 07/2021
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Seega

Seega -
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Gollingen -
Rottleben

Hachelbich -
Goéllingen

Rottleben -
Bad Frankenhausen
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3.7 QUALITATSANFORDERUNGEN GEMASS THORINGER RADVERKEHRSKONZEPT 2.0

Radfernnetz | Radhauptrouten Il

Qualitdtsstandards
touristisch  alltagstauglich

Sichere Befahrbarkeit: Fithrungsform entspricht ERA

(Strecke und Knoten) bzw. RAL, keine Hindernisse X X X
Sicheres Queren von Fahrbahnen: Querungshilfen gemaf ERA X X X
Breite der Radverkehrsanlagen gemaf; ERA X X X
Durchgangige Befahrbarkeit mit Anhanger usw. X X X

Oberflache allwettertauglich
(siehe hierzu das Merkblatt ,,Beriicksichtigung von Naturschutz
und Landschaftspflege bei der Planung touristischer Radwege und

der Genehmigung ihres Neu oder Ausbaus) X X X
Oberflache im Sommerhalbjahr gut befahrbar X X X
Wegweisung einheitlich und durchgangig gemaf Richtlinie X X X
Touristische Infrastruktur X X
Umweg- und steigungsarme Routenfiihrung X X X
Erlebnisorientierte Routenfiihrung X X
Kfz-Verkehrsbelastung gering X X
Soziale Sicherheit durch Mindestfrequentierung X

4 GRUNDSATZE UND ANFORDERUNGEN AN DAS RADNETZ
|

Fiir die Konzeption des Radverkehrsnetzes werden die Anforderungen des einschldgigen Regel-
werkes der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) verfolgt. Insbesondere
die Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN) und die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA) liegen der Konzeption und Planung des Radverkehrsnetzes zugrunde.

Als Gbergeordnetes, generelles Planungsziel gilt die Forderung nach einer zusammenhangenden,
zligigen und sicheren Befahrbarkeit des Radverkehrsnetzes. Durch das topografisch bewegte Gebiet
des Kyffhauserkreises ist zudem eine gute Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV wichtig.
Hierfiir sind nicht nur komfortable, Giberdachte und sichere Abstellanlagen in ausreichender Anzahl
an zentralen Haltestellen von groRRer Bedeutung, sondern auch attraktive Angebote der Verkehrsbe-
triebe zur Fahrradmitnahme in den 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Ergdnzend zu den Anforderungen der FGSV-Richtlinien werden fiir die Umsetzung von Radnetzpla-
nungen im Kyffhduserkreis folgende Kriterien und Planungsziele vereinbart:

« alle Radverkehrsverbindungen streben die Anbindung an das {iberregional vorhandene
Radverkehrsnetz an

* Anbindung méglichst vieler Quellen (Einwohneranzahl/-dichte) und Ziele

» maximale Steigungen von 7% bei gleichzeitigem Hohenunterschied > 30m sollen bei der Netz-
konzeption wo mdéglich eingehalten werden. Abweichungen sind jedoch in begriindeten Ausnah-
mefallen méglich

* Vermeidung von Radverkehr auf Strallen mit motorisiertem Verkehr

 Bevorzugung von stralRenbegleitenden Streckenfithrungen wenn maglich

 Minimierung der Anzahl von zu passierenden HauptverkehrsstraRen (bspw. durch geeignete
Querungshilfen)

« Sicherung, Pflege und Reparatur von bestehenden Radverbindungen



5 RADVERKEHRSKONZEPT
|

5.1 MASSGEBLICHE QUELLEN UND ZIELE

Die malgeblichen Quellen und Ziele, welche in den nachfolgenden Tabellen benannt werden,
wurden auch in der Karte (Seite 10) dargestellt.

Schulen

1 GS Artern H.H.v. Fallerslebenerstr. 1, 06556 Artern

2 GS BFH Alte FeldstraRe 17, 06567 BFH

3 GS Udersleben Hauptstr. 71, 06556 Udersleben

4 GS Bottendorf Bergstr. 9b, 06571 RolRleben-Wiehe, OT Bottendorf
5 GS Ebeleben A. Diesterwegstr. 1, 99713 Ebeleben

6 GS Hohenebra Thaelebraerstr. 5, 99706 Hohennebra

7 GS Rottleben Schulstr. 3, 99707 Kyffhauserland

8 GS Franzberg SDH Seegaer Weg, 99707 Kyffhduserland

9 GS Kathe Kollwitz SDH A.-Puschkin-Promenade 22b, 99706 SDH

10 | GS Ostertal SDH Segelteichstr. 36, 99706 SDH

1 | GS Westerengel Zinsweg 1, 99718 Westerengel

12 | GS Wiehe Garnbacherstr. 8, 06571 RoRRleben-Wiehe, OT Wiehe
13 | RSBFH Miildener Str. 11, 06567 BFH

14 | RS RoRleben Gluckauf Str. 11, 06571 RoRleben-Wiehe, OT RoRleben
15 | RS Franzberg SDH Bahnhofstr. 8, 99706 SDH

16 | RS Ostertal SDH Segelteichstr. 36, 99706 SDH

17 | Kyffh. Gym BFH Bahnhofstr. 5a, 06567 BFH

18 | Geschw. Scholl Gym Ginther-Str. 58, 99706 SDH

19 | BSZ Kyffhduserkreis H | A.-Puschkin-Promenade 22, 99706 SDH

20 | BSZ Kyffhauserkreis H 1l Salzstr. 16, 99706 SDH

21 | TGS Oldisleben Frankenhduser Str. 65, 06578 Oldisleben

22 | TGS Fr. v. Hardenberg F.- v. -Hardenberg Str. 7, 99718 GreuRRen

23 | TGS Ebeleben H.-Téppestr. 4, 99713 Ebeleben

24 | TGS Artern Am Konigstuhl 9, 06556 Artern

25 | FOZ Artern Marien-Kirchstr. 6, 06556 Artern

26 | FOZ SDH Talstr. 34, 99706 SDH

27 | Klosterschule RoRleben (Gym) Klosterschule 5, 06571 RoRleben-Wiehe, OT RoRleben
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Unterkiinfte (Auswahl)

1

Hotel-Restaurant Weinberg

Weinberg 1, 06556 Artern

2 Hotel Friedchen Nordstr. 1, 06556 Artern

3 Wassermiihle Bottendorf Kupferhiitte 1, 06571 RoRRleben-Wiehe, OT Bottendorf
4 Garnbacher Hof Im Leintal 15, 06571 RoRRleben-Wiehe, OT Garnbach
5 Landgasthof "Zum Ring" Frankenhduser Str. 44, 06556 Ringleben

6 Pension Haus Toskana KurstraRe 10, 06567 BFH

7 Pension Paulmann Tilledaer Weg 55, 06567 BFH

8 Pension Zur Linde Udersleben Hauptstr. 15 06567 BFH

9 Hotel Residenz Am Schlachtberg 3, 06567 BFH

10 Hotel am Weinberg Am Weinberg 2, 06567 BFH

M Hotel Garni Anger 5, 06567 BFH

12 Pension Krieg Kyffhduserstralle 36, 06567 BFH

13 Gasthaus und Pension zur Quelle August-ZierfuR-StralRe 10, 06567 BFH

14 Hotel-Restaurant Thiiringer Hof Anger 15, 06567 BFH

15 Hotel & Restaurant Straube Erfurter Str. 20, 06567 BFH

16 Waldgaststdtte Sennhiitte Naptal 2, 06567 BFH

17 Gasthof & Pension Grabenmiihle Am Wallgraben 1, 06567 BFH

18 Pension Schoénblick Thomas-Miintzer-StralRe 5, 06567 BFH

19 Ferienwohnung Hoff Am Schacht 7, 99707 Kyffhauserland

20 Gutshaus von Bismarck Heidelbergstr. 1, 06577 An der Schmiicke

21 KUNSTHOF Friedrichsrode In Friedrichsrode 14, 99713 Helbediindorf

22 Pension am Weinberg Almenweg 27, 06571 Rottleben

23 Burghof Kyffhauser Kyffhaeuser 4, 99707 Kyffhauserland

24 Gut Bendeleben SchloRstr. 8, 99707 Kyffhduserland

25 Hotel Thiiringer Hof Hauptstr. 30-32, 99706 SDH

26 Pension Dorfliebe Herrstr. 16, 99706 SDH

27 Pension Gliickauf Salzstr. 17, 99706 SDH

28 Pension Haus Waldheim Erfurter Str. 29, 99706 SDH

29 Freizeit- & Erholungspark Possen Auf dem Possen 1, 99706 SDH

30 KKiEZ Ferienpark Feuerkuppe Zur Feuerkuppe 2, 99706 SDH

31 Pension Nucke Gerhart-Hauptmann-Stralle 19, 99706 SDH
32 Wohnmobilstellplatz Zur Windleite Hospitalstr., 99706 SDH

33 Wohnmobilstellplatz Kyffhauser Therme August-Bebel-Str. 9, 06567 BFH

34 | Wohnmobilstellplatz Possen Auf dem Possen 1, 99706 SDH

35 Hotel Thiiringer Hof Ebeleben Wilhelm-Klemm-Str. 35, 99713 Ebeleben

36 Pension Linsel Miihlhduser Str. 6, 99713 Ebeleben

37 Pension am Steingraben Flattigstr. 25, 99718 GreuRen

38 Pension & Erlebnis-Bauernhof Hohbein MitteldorfstralRe 7, 99713 Helbediindorf

39 Pension Zum Frauenberg OberstralRe 61, 99706 Sondershausen

40 Pension Engel Zur Aue 1, 99706 Sondershausen OT Berka
1 Burg GroRfurra SchloRstrale 8, 99706 Sondershausen OT GroRfurra
42 Pension ,Zur Sonne* Conrad-Roéntgen-Str. 11, 99706 SDH

43 Wasserburg Heldrungen SchloRstrale 13, 06577 Heldrungen

44 | Lambada Park Ziegelrodaer Stralle 7A, 06571 RoRleben-Wiehe, OT RoRleben
45 Pfarramt Wiehe Markt 10, 06571 RoRRleben-Wiehe, OT Wiehe
46 Pension Weilert Steinweg 14, 99718 GreuRen

47 Zimmervermietung Hoffmann Am Bad 5, 99718 GreuRen
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Kultureinrichtungen (Auswahl)

1 Kyffhduserdenkmal Kyffhauser 1, 06567 Kyffhduserland
2 Panorama Museum Am Schlachtenberg 9, 06567 Bad Frankenhausen
3 Regionalmuseum Bad Frankenhausen Schlossstr. 13, 06567 Bad Frankenhausen
4 Modellbahn Wiehe Am Anger 19, 06571 RoRRleben-Wiehe, OT Wiehe
5 Schloss Sondershausen Schloss, 99706 Sondershausen
6 Kunsthof Friedrichsrode In Friedrichsrode 14, 99713 Helbediindorf
7 Orangerie Bendeleben Burgstrale 3, 99707 Kyffhauserland
8 Schloss Bendeleben BurgstralRe 3, 99707 Kyffhduserland
9 Barbarossahdhle Miihlen 6, 99707 Kyffhauserland
10 Erlebnisbergwerk Sondershausen Schachtstralle 20, 99706 Sondershausen
n Haus der Kunst Sondershausen Im Loh, 99706 Sondershausen
12 Burg GroRfurra SchloRstralRe 8, 99706 Sondershausen
13 Burg StraulRberg Burgweg 1, 99706 Sondershausen
14 Turmwindmiihle Immenrode An der Miihle 3, 99706 Sondershausen
15 Funkenburg WestgreuRRen Rohnstedter Str., 99718 Westgreullen
16 Zuckerfabrik Oldisleben Esperstedter Str. 9, 06578 Oldisleben
17 Hakenburg BurgstralRe, 06578 Oldisleben
18 Wasserburg Heldrungen SchloRstrale 13, 06577 Heldrungen
19 Sachsenburgen BurgstralRe, 06578 Oldisleben
20 Gutshaus von Bismarck Heidelbergstralle 1, 06577 Heldrungen
21 Schloss Wiehe Buttstadter Str. 10, 06571 RoRRleben-Wiehe, OT Wiehe
22 Der schiefe Turm (Oberkiche BFH) Markt 1, 06567 Bad Frankenhausen
23 Kloster Géllingen Klosterstralle 4, 99707 Kyffhduserland
24 Freizeit- und Erholungspark Possen Possen 1, 99706 Sondershausen
25 Radfahrerkirche St. Ursula-Kirche zu Leopold-von-Ranke-Stralle 2, 06571 RoRleben-Wiehe,
Wiehe OT Wiehe
26 Klosterschule und Klosterpark Klosterschule 5, 06571 RoRRleben-Wiehe, OT RoRleben
26 Klosterschule und Klosterpark Klosterschule 5, 06571 RolRleben-Wiehe, OT RolRleben
27 Schloss und Park Griiningen Schlossallee, 99718 Greullen
Gewerbegebiete
Name Gemeinde GroRe [ha] | Beschaftigte
1 Kachstedter Strafte Nord/Siid | Artern 42,27 -
2 Kyffhduserhiitte Artern 671 -
3 SDH-Schachtstralle Sondershausen 14,5 189
4 SDH-Jecha Sondershausen 40,3 519
5 GreuRen VG Greuflen / LG Stadt 29,6 -
GreulRen
6 Apparate- und Behalterbau Stadt an der Schmiicke 5 -
7 Hainleite 1. BA Sondershausen 42 1341
8 Gliuckauf 1. BA Sondershausen 186,97 1202
9 Petersenschacht 1. BA Sondershausen 13,6 200
10 Ebeleben Nord 1. BA Ebeleben 40 243
M Am Kaliwerk RoRleben-Wiehe 56 -
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5.2 WUNSCHLINIENNETZE
5.2.1 STRECKEN DIE EINE UBERREGIONALE ANBINDUNG ERMOGLICHEN

Radw ndersh n ier) - n - Kreisgrenze Sémmerda Richtun
Gangloffsémmern

GreuRen ist bisher (iber keinen Radweg an ein benachbartes Mittelzentrum (Sondershausen und
Sommerda) angeschlossen. Das wird von den politischen Akteuren und der Bevélkerung als erheb-
licher Mangel angesehen. Mit dem geplanten Radweg Sondershausen (Oberspier) - Westerengel
- WestgreuRen - Clingen - GreuRen - Kreisgrenze Sémmerda Richtung Gangloffsémmern (mit Wei-
terfilhrung tber StrauRfurt zum Unstrutradweg) soll sich das dndern. Damit wiirde eine direkte
Verbindung zwischen dem Unstrut-Werra-Radweg bei Oberspier und dem Unstrutradweg bei Wer-
ningshausen angestrebt. Gleichzeitig soll die Staatliche Gemeinschaftsschule ,Friedrich von Har-
denberg” GreuRen fiir den Radverkehr erschlossen werden. Die Streckenlange von Oberspier bis zur
Staatlichen Gemeinschaftsschule ,Friedrich von Hardenberg” GreuRen betragt 14,3 km und von der
Schule bis zur Kreisgrenze Richtung Gangloffsémmern 3,7 km. Gegenwadrtig wird im Auftrag des
Kyffhduserkreises durch ein im Kreis ansdssiges Ingenieurbiiro eine Konzepterstellung erarbeitet.
Planung und Abstimmung: ab 2021

Radweg Artern - Sangerhausen

Ein weiteres wichtiges Ziel der Radverkehrspolitik ist die Schaffung einer Radroute zwischen dem
Mittelzentrum Artern in Thiiringen und dem Mittelzentrum Sangerhausen in Sachsen-Anhalt. Die-
ser wird Artern (Wetterstation) mit Voigtstedt und der Landesgrenze Sachsen-Anhalt bei Edersle-
ben (im Kyffhauserkreis ca. 4 km) verbinden. Die Weiterfiihrung von Edersleben iiber Oberréblingen
nach Sangerhausen ist in Sachsen-Anhalt bereits realisiert.

Radweg Sondershausen - Wolkramshausen (11-17)

Einen weiteren hohen Stellenwert (da im Radverkehrskonzept 2.0 des Freistaates Thiiringen ent-
halten) hat eine direkte Radwegeverbindung zwischen den beiden benachbarten Mittelzentren
Nordhausen und Sondershausen. Diese Radhauptroute wird Sondershausen mit GroR3- und Klein-
furra verbinden. Dabei kann eventuell auf einen vorhanden stralRenbegleitenden Radweg durch das
Gewerbegebiet SchachtstraRe zuriickgegriffen werden. Im Landkreis Nordhausen ist die Verbindung
von Kleinfurra Giber Wolkramshausen bis Nohra bereits fertiggestellt. In Wolkramshausen wird die
angedachte Radhauptroute Leinefelde-Worbis - Wolkramshausen - Nordhausen (11-09) erreicht.

Helberadweg
Eine weitere wichtige Radwegeverbindung soll der Helberadweg von Ebeleben (Anschluss an den

Unstrut-Werra-Radweg) iiber Rockstedt - Abstsbessingen oder Bellstedt -Wenigenehrich -
Grossenehrich - Wasserthaleben - WestgreuRen - Clingen - GreuRen - Kreisgrenze S6mmerda -
Ottenhausen und WeiRensee nach Leubingen (Anschluss an den Unstrutradweg) werden (im Ky-
ffhauserkreis ca. 22 km). Perspektivisch ist eine Weiterfiihrung des Helberadweges von Ebeleben
Uber Wiedermuth und Toba durch das Helbetal nach Friedrichsrode bzw. von Ebeleben tiber Holzsu-
Rra - Peukendorf - Kleinbriichter und GroRbriichter durch das Helbetal nach Friedrichsrode denkbar
(im Kyffhauserkreis ca. 22 bzw. 20 km), welcher als Radweg Ebeleben - Helbediindorf-Friedrichsro-
de gefiihrt werden kénnte. Der in Friedrichsrode befindliche Kunsthof ist ein begehrtes Ziel von re-
gionalen und lberregionalen Kiinstlerinnen und Kiinstlern, sowie von unzahligen Schulklassen und
befindet sich direkt an der L1016, welche vor allem vom Schwerlastverkehr als Verbindung zwischen
Mihlhausen und der BAB 38 bei Bleicherode genutzt wird. Ein sicherer Radverkehr kann daher der-
zeit hier nicht gewadhrleistet werden und bedarf einer sicheren Routenfiihrung tber Holzthaleben
zum Unstrut-Werra-Radweg nach Ebeleben.
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Helmeradweg Gehofen - Allstedt
Gehofen kann bei diesem Radweg als Bindeglied zwischen den Radwegen in der Hohen Schrecke

und dem Unstrutradweg bei Ritteburg fungieren. Von Kalbsrieth folgt der Weg dem Helmelauf iiber
Heygendorf nach Nikolausrieth und von dort schlieRRlich der Rohne nach Allstedt.

Radweg Heldrungen - Oldisleben - Esperstedt
Die Stadt an der Schmiicke plant mehrere InfrastrukturmalRnahmen, um die Region besser mit dem

Uberregionalen Radwegenetz zu verbinden. Hierzu gehdrt die wichtige Anbindung der Stadt Hel-
drungen in Richtung der Unstrutbriicke an den liberregionalen Unstrutradweg und damit gleich-
zeitig eine kurze und attraktive Verbindung zum Ortsteil Oldisleben. Von dortaus ist eine kurze
Verbindungsspanne vorbei am Kieswerk Oldisleben nach Esperstedt angedacht, welche als stralRen-
begleitender Radweg die Stadt an der Schmiicke mit dem Uberregionalen Unstrut-Werra-Radweg
und im weiteren Verlauf mit dem tberregionalen Kyffhauserradweg verbindet.

Radweg RoRleben - Wiehe
Die Radwegeverbindung RoRleben-Wiehe wadre als straRenbegleitender Radweg nicht nur eine

wichtige Verbindung der Ortsteile RoRRleben und Wiehe. Diese Verbindung ist aus vielerlei Hinsicht
von grolRer Gberregionaler Bedeutung und erganzt das vorhandene Radverkehrsnetz in herausra-
gender Weise. Ein Radweg zwischen beiden Orten wiirde die Stadt RoRleben an das Wander- und
Radwandergebiet Hohe Schrecke anschlieRen und gleichzeitig die Ortsteile RoRleben und Wiehe
optimiert mit dem tberregionalen Unstrutradweg verbinden. Weiterhin verbindet dieser Strecken-
verlauf auch das Gebiet der Hohen Schrecke mit den Gberregionalen Radwegen ,Finnebahn-Rad-
weg", ,,Himmelsscheibenweg"” und ,SalzstraRenweg" Diese Radwegeverbindung wiirde auch einer
im Jahr 2020 entwickelten Projektskizze entsprechen, welche den Radverkehr in und um die Hohe
Schrecke fiir den touristischen Radverkehr und den Alltagsradverkehr entwickeln mochte.

Radweg Kleinroda - Braunsroda
Der Radweg stellt eine Anbindung der Stadt RoRleben-Wiehe, insbesondere mit ihren siidlichen

direkt am Wander- und Radwandergebiet Hohe Schrecke liegenden Ortsteilen, an das liberregionale
Radwegenetz mit dem Unstrut-Werra-Radweg und dem Finnebahn-Radweg dar.

Radweg Ebeleben - Allmenhausen (mit Weiterfiihrung nach Kirchheilingen)

Hierbei handelt es sich um einen stralRenbegleitenden Radweg entlang der B84, welcher unter Ein-
beziehung der Gemeinden Billeben und Abtsbessingen das Kerngebiet der Stadt Ebeleben mit dem
einwohnerstarksten Ortsteil Allmenhausen verbindet. Eine Weiterfiihrung nach Kirchheilingen ist
ausgesprochen erstrebenswert, da mit einer solchen Strecke eine direkte Anbindung an den Kneipp
und Kleinbahnradweg - K2 und weiterfiihrend an den liberregionalen Unstrutradweg erfolgen wiir-
de.
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5.2.2 REGIONALE STRECKE MIT HOHER BEDEUTUNG FOR TOURISTISCHE ANGEBOTE

Radweg Sondershausen - StrauRberg (Feuerkuppe)

Perspektivisch sollte ein Radweg zur ErschlieRung des Ferienparkes Feuerkuppe, welcher die gréRte
Jugendgdsteunterkunft Thiiringens mit der Kreisstadt und dem iiberértlichen Radnetz verbindet,
geplant und umgesetzt werden. (Streckenlinge je nach Linienfiihrung 9 bzw. 13 km)

Projektskizze Hohe Schrecke

Geplant ist der Neu- und Ausbau von 6 Radwege-Abschnitten, um das Radwegenetz Hohe Schrecke
weiter zu entwickeln und die Orte entlang der Nordseite der Hohen Schrecke fiir den Radverkehr
miteinander zu verbinden. Die Teilstrecken untergliedern sich wie folgt:

« Reinsdorf-Braunsroda (Abschnitt 1 & Abschnitt 2)

* Gehofen-Kammweg

* Reinsdorf-Gehofen

* Gehofen-Nausitz

* Nausitz-Donndorf

Insgesamt umfassen die formulierten Abschnitte der Projektskizze eine Gesamtldnge von 7,8 km.

5.2.3 STRECKEN MIT REGIONALER BEDEUTUNG FOR DEN ALLTAGSRADVERKEHR

Grundsatzlich ist es erstrebenswert in der Perspektive alle Ortsteile im Kyffhauserkreis iiber die
jeweiligen Grund- und Mittelzentren an die regionale und iiberregionale Radverkehrsinfrastruktur
anzuschlieRen. Nur so kann eine nachhaltige Verkehrswende unter zentraler Einbindung des Fahr-
rades im landlichen Raum gelingen.

Radweg Wiehe - Allerstedt
Diese Verbindung wadre ein straRenbegleitender Radweg, welcher die Stadt RoRleben-Wiehe OT

Wiehe mit dem Ort Allerstedt in Sachsen-Anhalt verbindet.

Radweg RoRleben - Ziegelroda
Hierbei handelt es sich um einen Radweg als Anbindung der Stadt RoRRleben - Wiehe zum ,Him-

melsscheibenweg” sowie zur “Salzstrafle”

Radweg Alimenhausen-Marolterode-Schlotheim
Ausgehend vom Radwegekonzept der Stadt Ebeleben ware ein Radweg von Allmenhausen iiber

Marolterode nach Schlotheim zu planen und umzusetzen, welcher vor allem als sicherer Alltagsrad-
weg in Anbindung an Schlotheim als Gymnasialstandort von groRer Bedeutung ist.



|
5.3 RADHAUPTNETZ UBERREGIONAL

Die Anbindung der regionalen Radverkehrsinfrastruktur an die tiberregionalen Radwege spielt bei
allen Planungsvorhaben hinsichtlich neuer Radwege eine primdre Rolle. Dabei ist nicht allein ent-
scheidend, welche iiberregionalen Strecken durch den Kyffhauserkreis verlaufen. Die Anbindung an
entsprechende Radwege im Umfeld des Kreises ist sowohl fiir den Alltagsradverkehr als auch fiir
den touristischen Radverkehr von groRRer Bedeutung.

5.3.1 OBERREGIONALE RADWEGE IM KYFFHAUSERKREIS

Unstrut-Werra-Radweg (UWR) von Rockensufra nach Schénfeld

Unstrutradweg von Etzleben nach RoRleben

Kyffhduserradweg von Schaonfeld rund um das Kyffhausergebirge zuriick nach Schénfeld
Weg in die Steinzeit vom Unstrutradweg (bei Griefstedt) bis zum UWR (in Géllingen)

5.3.2 UBERREGIONALE RADWEGE AUSSERHALB DES KYFFHAUSERKREISES

SalzstraRe von Leipzig nach Uftrungen

Himmelsscheibenweg von Wangen nach Halle

Harzvorlandweg von Halberstadt nach Uftrungen

Harzrundweg einmal um den Harz herum

Stauseerundweg von Auleben um die Talsperre Kelbra
Kanonenbahnradweg von Frieda nach Dingelstadt

Unstrutradweg von Kefferhausen nach Henne (bei Naumburg)
Kneipp und Kleinbahradweg - K2 von Thamsbriick nach Herbsleben
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5.4 FAHRRADABSTELLANLAGEN

Unter Fahrradabstellanlagen werden folgende verschiedene Formen des Angebots verstanden:

« Uberdachte Fahrradabstellanlagen,

* Fahrradboxen oder andere abschlieRbare Systeme,

* Fahrradparkhaus und

* nicht Giberdachte Fahrradstellpldtze in Form von Anlehnbiigeln

Fahrradstander in denen lediglich die Felge eines Fahrrades gehalten wird, gelten nicht als geeig-
nete Fahrradabstellanlagen und sollten heutzutage durch zuvor genannte Abstellanlagen (bspw.

Anlehnbiigel) ersetzt werden.

Eine ausreichende Anzahl an gut erreichbaren Fahrradabstellanlagen sollte vor allem an Schulen,
Einkaufsmarkten und Gewerbegebieten vorgehalten werden. Weiterhin sollten Betriebe und Ver-

waltungen sichere Fahrradabstellanlagen in erforderlicher Menge vorhalten.

Gerade touristische und gastronomische Einrichtungen sollten sich auf immer weiter steigende
Zahlen an Radfahrern einstellen und entsprechende Abstellanlagen vorhalten. Auch abschlieRba-
re Fahrradboxen sollten in zukiinftige Infrastrukturplanungen mit aufgenommen werden, da eine

deutliche Zunahme des Einsatzes von teuren Elektrorddern zu erwarten ist.

Ergdnzt werden sollten die Hauptstandorte durch weitere, nicht iiberdachte Fahrradstellpldtze in
Form von Anlehnbiigeln 0.3. in allen SeitenstraRen von FuRlgangerzonen, an publikumsintensiven

Einrichtungen und auch flachendeckend im gesamten Kreisgebiet.

Aus dem formulierten Ziel, den Radverkehr mit dem 6ffentlichen Nahverkehr zu verkniipfen, ent-
steht auch ein gezielter Bedarf an (hochwertigen) Fahrradstellplitzen an zentralen OPNV-Halte-
stellen. In besonderem Fokus sollten hierbei Busverbindungen stehen, die aufgrund der topografi-
schen Situation oder zu weiteren Entfernungen multimodal von Radfahrern genutzt werden.

Bei der DB Station & Service AG wurde eine Infostelle ,Fahrradparken am Bahnhof" eingerichtet.
Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und die DB finanzieren die In-
formationsstelle gemeinsam, um die Kommunen mit einschlagigen Informationen bei der Planung
und dem Bau von Radabstellanlagen und Fahrradparkhdusern zu unterstiitzen. Das BMVI verfolgt
damit das Ziel, ,mit modernen Radabstellanlagen die Attraktivitdt der Radverkehrsinfrastruktur zu
steigern und damit mehr Menschen zum Umstieg auf das Rad zu bewegen. AuRerdem sollen die
zwei umweltfreundlichen Verkehrsmittel Rad und Bahn besser verkniipft werden.” Die Internetseite

der Infostelle ,Fahrradparken am Bahnhof” findet man unter https://radparken.info.
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5.5 HINWEISE ZUR PRIORISIERUNG DES RADNETZAUSBAUS

Die konkrete und umfassende Priorisierung einzelner MaRnahmen zum Ausbau des Radwegenet-
zes im Kyffhauserkreis hangt von einer Vielzahl von Priifungen, Entscheidungsprozessen, Politik-
und Haushaltsfragen sowie auch von strategischen Uberlegungen ab. Dabei spielen auch immer
topographische und umweltschutzrechtliche Belange eine wichtige Rolle. Grundsatzlich sollten alle
Radverkehrsvorhaben eine erhéhte Prioritdt erhalten, die Bezug nehmen auf das bereits bestehen-
de iiberregionale Radverkehrsnetz in und um den Kyffhauserkreis herum und eine Anbindung an
dieses Netz gewdhrleisten. Weiterhin stellt die sichere Anbindung von Schulen sowie Arbeits- und
Einkaufsmaglichkeiten eine erhéhte Priorisierung dar.

Fehlende Nord-Siidverbindungen im Kreis, insbesondere die Verbindung entlang der B4 Sonderhau-
sen-Greulen, sollten von ihrer Bedeutung her an erster Stelle stehen.

|
5.6 AKTUELLE OBJEKTPLANUNGEN FUR DEN RADVERKEHR

Weg in die Steinzeit (l1-21)

Von den vier im Kyffhauserkreis liegenden Teilstrecken des ,Weg in die Steinzeit" (11-21) (Anbindung
Unstrut-Werra-Radweg zwischen Bendeleben und Géllingen bis zur Grenze des Landkreises Sém-
merda) sind seit November 2020 zwei Strecken nutzbar (Anbindung Unstrut-Werra-Radweg iiber
Géllingen bis Seega). Die Teilstrecken 4 bis 5 (Seega (iber Giinserode bis zur Kreisgrenze) befinden
sich im Bau und sollen bis Ende des Jahres 2021 durchgehend fertig gestellt sein.

Harz-Kyffhduser-Rennsteig-Radweg - die sogenannte , Thiiringentransversale”

Der , Harz-Kyffhéuser-Rennsteig-Radweg" - die sogenannte , Thiiringentransversale" (11-14) - soll
Nordhausen iiber Heringen und Auleben (11-14) an den Unstrut-Werra-Radweg bei Bendeleben im
Kyffhduserkreis anbinden. Bis zum Sommer 2021 wurde an dem Teilabschnitt 3 Auleben - Badra ge-
baut. Die Freigabe dieses Abschnittes fiir den Radverkehr ist bereits erfolgt. Von der Ortslage Badra
wird der Radweg iiber den vorhandenen, vor (iber 25 Jahren ausgebauten, Weg zwischen Schorn und
grofRem Eller nach Steinthaleben gefiihrt. Férdermittel fiir den Lickenschluss der Bauabschnitte
Steinthaleben - Barbarossahdhle - Bendeleben bis zur Anbindung an den Unstrut-Werra-Radweg
sind nach Aussagen des Biirgermeisters der Gemeinde Kyffhauserland iiber das Klimaschutzpro-
gramm des Bundes beantragt. Der Bau ist fiir 2022 bis 2024 vorgesehen.

Eine weitere Verbindungsstrecke fiir den Alltagsradverkehr plant die Gemeinde Kyffhduserland zwi-
schen dem Ortsteil Badra liber das Schersental in die Kreisstadt Sondershausen. Seit Jahrzehnten
wird eine kurze und schnelle Radwegeverbindung zwischen den Kreisstadten im Norden Thiiringens
benétigt, welche durch diese Verbindung in die Realitat umgesetzt werden wiirde. Bei Betrachtung
moglicher anderer Routenfiihrungen zwischen Sondershausen und Nordhausen, ist gerade auf
Grund vergleichsweise geringer Steigungen eine Routenfiihrung Badra-Sondershausen von beson-
ders hoher Attraktivitat.

Ebenfalls in der Planung befindet sich zudem die ,Radialroute zur Erreichbarkeit von Zentralen Or-
ten"” von Voigtstedt nach Artern. Bauherr ist die Stadt Artern. Mit der Realisierung ist nach Aus-
kunft der Stadtverwaltung Artern eventuell 2022 zu rechnen. Zugleich wird iiber diesen Radweg die
angedachte Radwegeverbindung von Artern nach Sangerhausen fiihren.
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6 STANDARDSITUATIONEN - TYPISCHE LOSUNGEN
|

Fiihrungsformen (Prinzipien der Radverkehrsfiihrung)

* Mischprinzip Rad-und Kfz-Verkehr

* Mischprinzip Rad-und FuRgdngerverkehr

* Trennprinzip

Fithrungsform

innerorts

auBerorts

Mischverkehr auf der Fahrbahn

X

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Einrichtungsradweg

Zweirichtungsradweg

Eigenstdndig gefiihrter Radweg (frei trassiert)

>

Gemeinsamer Geh-und Radweg (straRenbegleitend)

Fiihrung gegen Einbahnstrallen

Wl o N |~ w|N 2

Fahrradstralle

XX | X[ X | X | X | X|X
>

Angaben hinsichtlich Aufbau, Breiten und sonstiger Vorgabe der Radverkehrsfiihrungsformen

finden Sie in folgender Tabelle:

ID Lage Radwegform Vorschrift Oberbau RegelmaR
. . RASt 06
1|innerorts Mischverkehr auf der Fahrbahn ERA 2010 RStO - -
. . RASt 06 Mindestmal
2|innerorts Schutzstreifen ERA 2010 RStO 1,50 m 1.25m
. . RASt 06 1,85 m
Yucreis - |IRedE e ERA 2010 REHE (einschlieBlich Markierungen)
2,00 m
4linnerorts Einrichtungsradweg RASt 06 RStO (bei geringer Radverkehrs-
ERA 2010 x
starke 1,60 m)
beidseitig: einseitig:
innerorts/ L RS 2,50 m 3,00m
5 Zweirichtungsradweg RAL 12 RStO R R
aulerorts ERA 2010 (bei geringer Radverkehrs- (bei geringer Radverkehrs-
starke 2,00 m) starke 2,50 m)
innerorts/ RASt 06
auBerorts Eigensténdig gefiihrter Radwege (frei trassiert) RAL 12 RStO 22,50 m
ERA 2010
innerorts/ RASH00 innerorts aulerorts
Gemeinsamer Geh-Radweg (stralRenbegleitend) RAL 12 RStO
aulierorts 2250m 2,50 m
ERA 2010
. . . . . RASt 06
8|innerorts EinbahnstraRen mit Radverkehr in Gegenrichtung ERA 2010 RStO - -
9/innerorts Fahrradstrale SO - - -

VwV-StVO




|
6.1 MISCHVERKEHR AUF FAHRBAHNEN

(innerorts)

* Hauptséchlich in StraRen mit ErschlieRungsfunktion (geringer DTV, geringe Geschwindigkeit),
Tempo 30 Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche

Bei Tempo 30 (Belastungsbereich 1) sind Radverkehrsanlagen grundsitzlich verzichtbar
Fahrbahnbreiten: unter 6,00 m bis 700 Kfz/h (Radfahrer kann nicht iiberholt werden)
Fahrbahnbreiten von 7,00 m -7,50 m (Radfahrer kann (iberholt werden, > 7,50 m Schutzstreifen
priifen)

Fahrbahnbreiten zwischen 6,00 m und 7,00 m (bis 400 Kfz/h vertraglich; Problem: Radfahrer
kann nicht mit ausreichend Sicherheitsabstand tiberholt werden)

 Parkstinde am Fahrbahnrand so anlegen, dass der Sicherheitsabstand eingehalten werden kann

|
6.2 SCHUTZSTREIFEN

(innerorts)

* Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn

* Darf vom Kfz-Verkehr nur im Bedarfsfall befahren werden (Begegnung mit LKW)

Nur bis 1.000 Fahrzeuge des Schwerverkehrs am Tag

Fahrzeuge diirfen auf Schutzstreifen nicht halten

Werden nicht beschildert

« Markierung durch Leitlinie (Zeichen 340 StV0) mit Schmalstrichen von 1,00 m L&énge und
1,00 m Liicke, sind in dieser Form im Zuge vorfahrtsberechtigter StraRen an Kreuzungen und
Einmiindungen fortzusetzen

» Zweckbestimmung soll durch Fahrbahnmarkierung mit Sinnbild ,,Fahrrad” verdeutlicht werden

|
6.3 RADFAHRSTREIFEN

(innerorts)

« Sind fiir Radverkehr immer benutzungspflichtig

» Werden mit Zeichen 237 StVO gekennzeichnet und durch Zeichen 295 StVO (Breitstrich)
abgetrennt

* In Problembereichen empfiehlt es sich, Radfahrstreifen rot einzufarben

« Darf vom Kfz-Verkehr nicht im Langsverkehr befahren werden, jedoch zum Ein-und Abbiegen
befahren werden

 Andere Verkehrsteilnehmer diirfen Radfahrstreifen nicht benutzen

e Grundsatzlich im Einrichtungsverkehr

« ProtectedBike Lane (in hoch belasteten Bereichen anzuwenden)
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6.4 EINRICHTUNGSRADWEG

(innerorts)

* Baulich angelegte Radwege befinden sich im Seitenraum und sind durch Borde, Park- oder Griin-
streifen von der Fahrbahn getrennt

» Wenn Radwege benutzungspflichtig sein sollen, sind sie mit Zeichen 237 StVO ,,Radweg" oder
Zeichen 241 StV0 ,getrennter Rad-und Gehweg" zu kennzeichnen

» Radwege sollen innerhalb einer Kommune nach Mdglichkeit immer die gleiche Materialwahl und
Farbgebung aufweisen

* In Problembereichen empfiehlt es sich, die Radverkehrsfurten oder Radwegiiberfahrten
zusdtzlich zu verdeutlichen

« Baulich angelegte Radwege diirfen nur nach sorgféltiger Priifung und nach Sicherung der
Konfliktpunkte in Gegenrichtung freigegeben werden (entsprechende Beschilderung)

|
6.5 ZWEIRICHTUNGSRADWEG

(innerorts & auRerorts)

« Baulich angelegter Radwege befindet sich im Seitenraum und ist durch Borde, Park-oder Griin-
streifen von der Fahrbahn getrennt

« Auf StraRen mit Mittelstreifen, Stadtbahntrassen, dichter seitlicher Nutzung sowie schlechten
Uberquerungsméglichkeiten

« Als Uberlandverbindung im Seitenraum untergebracht, Nutzung entlang von Landstrallen

* Wenn Radwege benutzungspflichtig sein sollen, sind sie mit Zeichen 237 StVO ,,Radweg*,
Zeichen 240 StVO ,,gemeinsamer Geh-und Radweg" oder Zeichen 241 StVO ,getrennter Rad-
und Gehweg" zu kennzeichnen, zusétzlich ist je nach Lage im Seitenraum (rechts oder links)
das Zusatzzeichen 1022-10 StVO oder das Zusatzzeichen 1000-31 StVO aufzustellen

|
6.6 EIGENSTANDIG GEFOHRTE RADWEGE

(innerorts & auRerorts)

« Selbststandig gefiihrte Radwege sind Radwege und gemeinsame Geh-und Radwege, die nicht
im Zuge von StralRen verlaufen

» Wege entlang von Gewassern oder Bahntrassen

» Wege in Griinanlagen und Erholungsgebieten

* Wege in Wohngebieten

* Kurze Verbindungswege zwischen StraRen oder nichtéffentliche Wege (z.B. durch Kleingarten-
anlagen oder iiber Privatgelénde)

* Frei trassiert



|
6.7 GEMEINSAMER GEH- RADWEG

(innerorts & auRerorts)

e StralRenbegleitend

* Seitenraum muss geringe Beanspruchung aufweisen, andernfalls Nutzungskonflikt

* Anspriiche des FuRR-und Radverkehrs wird die gemeinsame Nutzung oft nicht gerecht

» Mébgliche Beschilderungen sind Zeichen 240 StVO ,gemeinsamer Geh-und Radweg", Zeichen 239
StVO mit dem Zusatz ,Radfahrer frei®; Zeichen 241 S5tVO ,getrennter Geh-und Radweg"

« Uberland wird meistens ein ,gemeinsamer Geh-und Radweg" geplant, welcher auch als Zwei-
richtungsradweg angelegt wird

|
6.8 EINBAHNSTRASSEN MIT RADVERKEHR IN GEGENRICHTUNG

(innerorts & auRerorts)

* In EinbahnstrafRen mit zuldssiger Héchstgeschwindigkeit bis 30 km/h kann Radverkehr in beide
Richtungen auf der Fahrbahn mit Zusatzzeichen zugelassen werden

« Fahrgassen ab 3,00 m (kleiner ggf. bei Ausweichméglichkeiten)

* Bei Linienbusverkehr mindestens 3,50 m

 Ab 400 Kfz/h 3,75 m (ggf. Schutzstreifen)

|
6.9 FAHRRADSTRASSE

(innerorts & auRerorts)

- ,FahrradstralRen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart
ist oder dies alsbald zu erwarten ist” VwV-5tV0 (42

* Beschilderung erfolgt mit Zeichen 244 S5tVO , Fahrradstrafle”

» Hochstgeschwindigkeit maximal 30 km/h

Eine von seecon-Ingenieuren erarbeitete Ubersicht der Filhrungsformen fiir Radwege befindet sich
im Anhang.
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7 FORDERINSTRUMENTE DES RADVERKEHRS
|
7.1 NATIONALER RADVERKEHRSPLAN

Um den Radverkehr zu férdern, miissen Bund, Lander und Kommunen zusammenwirken. Jede Ebe-
ne besitzt ihre Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Handlungsmaglichkeiten:

Der Bund hat mit dem Nationalen Radverkehrsplan 2030 (Verdffentlichung am 28.04.2021) seinen
Willen zur Radverkehrsforderung bekréftigt und Malnahmen in seinem Handlungsbereich ergrif-
fen. Dazu gehért insbesondere die Finanzierung von FortbildungsmafRnahmen und Modellversu-
chen, der Bau von Radwegen an BundesstraRen und die radverkehrsfreundlichere Gestaltung des
StralRenverkehrsrechts durch die Novelle der StraRenverkehrsordnung 2009/2013. Der Nationale
Radverkehrsplan geht vom Leitbild des Radverkehrs als System aus. Demnach gehért zur Rad-
verkehrsférderung nicht nur die Bereitstellung des Weges vom Start bis zum Ziel, sondern auch
viele weitere Komponenten wie Wegweisung, Abstellanlagen, Fahrradmitnahmemaéglichkeiten in
offentlichen Verkehrsmitteln usw. Die Férderung des Radverkehrs ist Teil von Strategien zum Er-
reichen nationaler Klimaschutzziele. Das Bundesumweltministerium férdert daher im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative kommunale InfrastrukturmaRnahmen fiir den Radverkehr.

Die Lander besitzen eine dhnliche Rolle wie der Bund, kénnen aber direkter auf die kommunale
und regionale Ebene einwirken. Die Lander sind beispielsweise fiir die Weitergabe der Bundesmittel
an die Kommunen verantwortlich, sie setzen die Modalitaten fest. Auch kénnen eigene Férderpro-
gramme, Radverkehrskonzepte und Kommunikationsstrategien aufgelegt werden.

Die Kommunen haben verschiedene Instrumente zur Hand, um den Radverkehr zu férdern. Infra-
struktur, Planung, Service und Offentlichkeitsarbeit kénnen durch die Kommune bereitgestellt wer-
den.

Wichtigstes Forderinstrument fiir die Radverkehrsinfrastruktur ist die Anschubfinanzierung. Auf
dem Fahrradportal des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur befindet sich ne-
ben dem Nationalen Radverkehrsplan 2030 auch eine Férderfibel. Die Férderfibel informiert iiber
die aktuellen Férder- und Finanzierungsméglichkeiten des Bundes und der Lander zum Radverkehr.
Dazu gehéren auch Radwege an Bundes- und LandesstralRen, die Stadtebaufdrderung, Landesbau-
ordnungen, EFRE-Mittel und Férdermdglichkeiten im Rahmen der landlichen Entwicklung.

Die Férderfibel soll es Verwaltungen und der interessierten Offentlichkeit erméglichen, sich konkret
in Bezug auf ihr Bundesland und ihre Situation zu informieren. Sie gibt eine Ubersicht iiber die
bestehenden Férdermdglichkeiten. Details einer konkreten Férderung sind dann im Dialog mit der
jeweils benannten Férderstelle zu klaren.

Nachfolgend ein Auszug der aktuellen Forderfibel (Stand: 22.07.2021) mit Férder- und Finanzie-
rungsmoglichkeiten aus den Bereichen Planung- und Konzepterstellung, Férderungen Innerorts
und AuRerorts, sowie Verkniipfungen mit dem &ffentlichen Verkehr, Abstellméglichkeiten und
sonstige MaRnahmen.

} www.nationaler-radverkehrsplan.de
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Bezeichnung Finanzierungstyp
ErschlieRungsbeitrag (4 127 bis 135 BauGB) Finanzierung
Forderung der forstwirtschaftlichen Infrastruktur Finanzierung
Forderung Lastenrader Forderung
Férderung Regionalentwicklung und Demografie Férderung
Férderung von Klimaschutzprojekten Forderung
Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv) Forderung
Gemeinschaftsaufgabe "Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur" | Férderung
integrierte landliche Entwicklung: Flurneuordnung Forderung
integrierte landliche Entwicklung: 1andlicher Wegebau Forderung
integrierte landliche Entwicklung: LEADER Forderung
Klimaschutz durch Radverkehr - Férderaufruf - Forderung
Klimaschutzmaflnahmen Thiringen Forderung
Kommunale Verkehrsinfrastruktur Forderung
Landesbauordnung, Ablésebetrage Finanzierung
Landesbauordnung, Abstellplatzpflicht Finanzierung
nicht investive MalRnahmen im Rahmen des NRVP Forderung
Radwege an Bundesfernstralien Finanzierung
Radwege an Bundeswasserstrallen Finanzierung
Radwege an Landesstralen Finanzierung
Radwege auf Briicken von BundesfernstralRen Finanzierung
Stadtebaufdrderung Forderung
Stadtische Logistik Forderung
Tourismus Férderung

|
7.2 FORDERPROGRAMME DES BUNDES

Innovative P zur Verl n R rkehrs in D hlan
Wer wird gefdrdert? Verband/Vereinigung, Offentliche Einrichtung, Kommune
Was wird gefordert?  Infrastruktur, Smart Cities & Regionen

Klimaschutzinitiative - Klimaschutz im Radverkehr

Wer wird geférdert? Verband/Vereinigung, Offentliche Einrichtung, Kommune, Hochschule

Was wird gefordert?  Umwelt- & Naturschutz, Stadtebau & Stadterneuerung, Corona-Hilfe,
Smart Cities & Regionen

Klimaschutzinitiative - Klimaschutzpr im kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlini

Wer wird gefdrdert? Verband/Vereinigung, Offentliche Einrichtung, Kommune, Hochschule,
Bildungseinrichtung, Unternehmen

Was wird gefordert? Energieeffizienz & Erneuerbare Energien, Infrastruktur, Corona-Hilfe,
Smart Cities & Regionen

Klimaschutzinitiative - Kommunale Klimaschutz-Modell

Wer wird gefdrdert? Verband/Vereinigung, Offentliche Einrichtung, Kommune, Hochschule,
Forschungseinrichtung, Bildungseinrichtung

Was wird gefordert?  Umwelt- & Naturschutz, Smart Cities & Regionen, Corona-Hilfe



|
7.3 FORDERPROGRAMME DES FREISTAATES THURINGEN

Klima-Invest - Klimaschutz- und KlimafolgenanpassungsmaRnahmen in Kommunen
Wer wird gefdrdert? Kommune, Offentliche Einrichtung, Verband/Vereinigung

Was wird gefordert? Beratung, Energieeffizienz & Erneuerbare Energien, Infrastruktur,
Smart Cities & Regionen

Kommunale Verkehrsinfrastruktur (RL KVI
Wer wird geférdert? Kommune, Offentliche Einrichtung
Was wird gefordert? Infrastruktur

Da die Férderprogramme stdndig Giberarbeitet werden, neue Programme hinzukommen und andere
wegfallen, stellt die Ubersicht nur eine Momentaufnahme dar. Es empfiehlt sich, regelméiRig in die
Férderdatenbank des Bundes zu schauen, in welcher alle aktuellen Fardermdéglichkeiten inklusive
Ansprechpartner dargestellt sind.

Stand: 22.07.2021

P> www.foerderdatenbank.de

8 MARKETING UND OFFENTLICHKEITSARBEIT
|

Das Image des Radfahrens durch KommunikationsmafRnahmen zu verbessern ist ebenso wichtig,
wie in eine gute Fahrradinfrastruktur zu investieren. Zahlreiche Beispiele belegen, dass Radver-
kehrsférderung besonders erfolgreich und effizient ist, wenn Kommunikation und Infrastruktur-
ausbau parallel erfolgen.

Radverkehrsforderung als Aufgabenfeld der Kreisverwaltung ist ein stetiger Prozess und bedarf
einer intensiven Wissensvermittlung gegeniiber Politik, Planungsbiiros und Multiplikatoren. Trotz
zunehmender gesellschaftlicher Anerkennung des Fahrrades gibt es einen groen Nachholbedarf in
der Radverkehrskommunikation. Das Auto ist - nicht zuletzt dank millionenschwerer Autowerbung
- mit einer starken Lebensstilsymbolik besetzt. Um das Mobilitatsverhalten dauerhaft zu veran-
dern, muss dem Autofahrer ein gleichwertiger Ersatz und demnach eine gleichermalRen bequeme
Routine angeboten werden. Die Infrastruktur spielt dabei eine eminente Rolle. Radfahren muss
mindestens so bequem und attraktiv wirken wie das Autofahren, erst dann kann auch eine glaub-
wiirdige Kommunikation aufgebaut werden. Akteure die in ihrem Bereich das Radfahren fordern
wollen, miissen Starkung und Unterstiitzung erfahren.



|
8.1 AKTUELLE SITUATION
8.1.1 KOMMUNIKATION MIT KOMMUNEN UND ANDEREN AKTEUREN

Bisher erfolgt die Kommunikation mit den Kommunen und anderen Akteuren iiberwiegend anlass-
bezogen. Das bedeutet, dass die Kreisverwaltung, insbesondere das Amt fiir Tourismus und Kultur
sowie die Bauverwaltung, hauptsachlich auf der Arbeitsebene zwischen Ministerien, Ingenieurbii-
ros und den Gemeinden agiert. Der Kreiswegewart nimmt dabei eine fithrende Rolle ein. Verbande
wie der ADFC , die AGFK, der Unstrutradweg e.V. oder regionale private Radgruppen werden bei
thematischen Arbeitsgruppen einbezogen. Der Kreiswegewart ist (iber die Kreisgrenzen zum Land
Thiiringen vernetzt.

8.1.2 BILDUNG

Verkehrserziehung schafft ab dem Kindesalter die Grundlage fiir eine sichere Teilnahme am Stra-
Renverkehr. Der Kyffhauserkreis ist durch die stetige Einbeziehung der Polizei in der schulischen
Verkehrserziehung gut aufgestellt. Dabei gibt es eine eingespielte Zusammenarbeit der vierten
Klassen der Grundschulen mit der Polizei des Kyffhauserkreises, so dass praktisch jeder Viertklass-
ler an der theoretischen und praktischen Radfahrausbildung teilnimmt. Diese wird zum einen im
Verkehrsgarten in Sondershausen, zum anderen in Artern durchgefiihrt.

8.1.3 OFFENTLICHKEITSARBEIT, KAMPAGNEN UND MARKETING

Pressearbeit

Die Offentlichkeitsarbeit des Kyffhduserkreises zum Radverkehr bezieht sich u.a. auf den Bau von
Radwegen, die Ubergabe entsprechender Férderbescheide oder die Eréffnung von Radwegen. Der
Landkreis ist dariiber hinaus eng mit der AGFK durch eine Mitgliedschaft (September 2020) ver-
netzt.

Veranstaltungen
Zentrale Marketingveranstaltungen des Kyffhduserkreises sind das jahrlich stattfindende ,,Bun-
te Fahrradfest” entlang des Unstrut-Werra-Radweges sowie der Wettbewerb des bundesweiten
STADTRADELNS.

Quelle: Laura_Nickel_Klima_Buendnis

STADTRADELN

Radeln fir ein gutes Klima




Print

Gemeinsam mit dem Tourismusverband Siidharz Kyffhauser eV. (TVSK) als iibergeordneter Mar-
ketingverband fiir die genannten Regionen, entstanden dauerhafte Printbroschiiren zum Unst-
rut-Werra-Radweg und Kyffhauserradweg. Die Broschiire des Unstrutradweges wird vom Unstru-
tradweg e.V. aufgelegt. Weiterhin gibt es eine Ubersichtskarte aller Radwege in der Region Siidharz
Kyffhauser.

. ) I=
Ul
Radeln im Khauser ¥ MRz R

jetzt auch mit dem E-Bike K
= »€Bike §

Vertrieb

Das Printportfolio wird hauptsachlich iiber den Prospektservice des Tourismusverbandes an poten-
zielle Gaste vertrieben. Aber auch durch Messeteilnahmen und die regionalen Touristinformationen
ist der Vertrieb gesichert. Weiterhin gibt es gemeinsame MarketingmalRnahmen in Zusammenar-
beit mit dem OPNV.

Website & Social Media

Das Thema Radverkehr ist auf www.region-suedharz-kyffhaeuser.de unter einer eigenen Rubrik
fest verankert. Alle relevanten Informationen zum Thema Radverkehr sind attraktiv gestaltet und
mit Routenvorschldagen abgerundet. Es wird regelmaRig iiber Neuigkeiten berichtet. Dariiber hinaus
geht der TVSK in den Social-Media-Kanalen, insbesondere auf Facebook, Instagram und YouTube
explizit auf das Thema Radverkehr ein.

|
8.2 KOMMUNIKATIONSZIEL

Durch geeignete KommunikationsmafRnahmen sollen die Menschen im Kyffhduserkreis immer
mehr Lust auf das Radfahren bekommen und angehalten werden, &fters das Rad fiir den Schulweg
oder den Arbeitsweg zu nutzen.

|
8.3 MASSNAHMEVORSCHLAGE

Eine konkrete Marketingstrategie kann erst aufgebaut werden, wenn die Rahmenbedingungen,
wie z.B. das liberarbeitete Fahrradnetz oder das verbesserte Serviceangebot vorliegen. Wenn in der
Kommunikation eine sichere Infrastruktur in den Vordergrund gestellt wird, muss dies auch mit
dem Empfinden der Bevélkerung libereinstimmen. Deshalb ist es entscheidend darauf zu achten,
dass die Infrastruktur auch tatséachlich dieses Gefiihl erzeugt und mit der Marketingaussage iiber-
einstimmt.



Bis die infrastrukturellen MaRnahmen umgesetzt wurden wird der Kreis zunachst auf der operati-
ven Ebene mit Kommunikations- und Marketingmaflnahmen vornehmen. Folgende Schritte sollen
fokussiert werden, um das Thema Radverkehr zunachst erst einmal prasenter zu gestalten:

* Die Website www.region-suedharz-kyffhaeuser.de halt bereits eine Rubrik Radfahren vor. Zu
kiinftig soll dieser Bereich mit zielgruppengerechten Angeboten weiter ausgebaut werden.
Neben GPS-Daten und Kartenausschnitten mit den Radrouten sollen weitere relevante Informa-
tionen wie radfahrerfreundliche Beherbergungsbetriebe oder auch Verkniipfungen zum Offentli-
chen Verkehr integriert werden.

* Derzeit gibt es nur wenige zertifizierte ,Bett & Bike-Betriebe". Zur Steigerung der Zahl der rad-
fahrerfreundlichen Hotels, Gasthéfe und Pensionen mit einer Integration der radfahrerfreundli-
chen Gaststatten sollen die Mitarbeiter der Kreisverwaltung in Zusammenarbeit mit dem
DEHOGA und ADFC verstarkt Betriebe werben, die sich das Pradikat ,radfahrerfreundlich” zu
schreiben méchten.

« Die Pflege des Routennetzes im Radroutenplaner Thiiringen soll verbessert und aktualisiert
werden. Zudem werden Biirger und Touristen verstarkt auf den Mangelmelder hingewiesen. Dies
kann (ber Pressebeitrdge und die Kommunikation iiber Gastbetriebe erreicht werden.

 Der TVSK entwickelt zusammen mit der AGFK thematische Kampagnen und Informations-
materialien fiir die Bevdlkerung.

e Kommunen und Gemeinden sollen mit gutem Beispiel voran gehen. Die deutschlandweite
Kampagne STADTRADELN steht als zentrale Redaktion im Fokus und soll die kommenden Jahre
die positive Sicht auf den Radverkehr stérken. Die Kreisverwaltung iibernimmt (sofern maglich),
durch ihre Mitgliedschaft in der AGFK Thiiringen den Teilnehmerbeitrag fiir den Kyffhauserkreis
an der Kampagne.

62



9 PLANUNGSMANAGEMENT

9.1 PLANUNGSMANAGEMENT IN DER UBERSICHT

LPH Leistungsphase Prozess keistungen Ergebnis P! i
1|Grundlagenermittiung Planung Ermittiung der Randbedingungen alle interner Ubersichtsplan des AG prazisierte Aufgabenstellung Auftraggeber (AG)
Aufgabenstellung prazisieren interne Aufgabenstellung des AG (Lage, Querschnitt etc.) Ingenieurbiiro fiir technische Planung (IB)
[Abgrenzung des Plangebietes ggfs. Bauleitplanung (z.B. (wird im Laufe des (Vermessungsbiiro -Vermessung)
g aus libergy \eten F Verkehrswegeplane, B-Plane etc.) Planungsprozesses fortgefiihrt)
sondieren Auflistung Betroffenheiten und
Betroffenheiten und T6B herausarbeiten T6B
(ggfs. Vermessung )
2|Vorplanung Planung Ers(eHung von Planunterlagen anhand der alle prazisierte Aufgabenstellung (Lage, Vorplanungsunterlage B
(enstspricht der Bauleitplaung und Aufgabenstellung des AG Querschnitt etc.) (Variantenuntersuchung) AG
Voruntersuchung nach Variantenuntersuchung Auflistung Betroffenheiten und T6B ) der T6B , wenn nicht AG
RE 2012) Beteiligung der T6B Vermessung Empfehlung der Vermessungsbiiro (Vermesser)
Bewertung der Varianten anhand verschiedener Baugrundgutachten Vorzugsvariante Baugrundbiiro (Baugrund)
Bewertungskriterien und Empfehlung der fs. Bauleitplanung (z.B. Fachplaner
Vorzugsvariante Verkehrswegeplane, B-Pléane etc.) Umwelt - Gutachten nach UVPG,
Lichtsignalanlage LSA,
StraBenbeleuchtung SB,
Statiker efc.
768
Leitungsbetreiber
Stromversorger
Gasversorger
Wasser-/Abwasser
Telekommunikation,
weitere Leitungsbetreiber
Fachamter (Kommune bzw. Landkreis)
Tiefbauamt,
Ordnungsamt,
Verkehrsamt,
Griinflachenamt bzw. Umweltamt,
Archéologie und Denkmalschutz
Hochwasserschutz
Wasserbehorde
Vermessung und Liegenschaften
Bahn (falls erforderlich)
Polizei Kampfmittelfreiheit und
Unfallgeschehen
Feuerwehr
2 |Entscheidung [Entscheidung tber die weiter zu verfolgende |alle Vorplanungsunterlage Festlegung der AG
des AG Entwurfvariante (Vorzugsvariante) (Variantenuntersuchung) Vorzugsvariante 1B
Stellungnahmen der T6B ggfs. Bauausschiisse
Empfehlung der Vorzugsvariante des 1B ggfs. Fachamter
3|Entwurfsplanung Planung Erarbeitung des Entwurfs auf Basis der alle Vorplanung Entwurfsunterlage B
(enstspricht dem Vorzugsvariante F der iante durch AG 1 ToB F
Vorentwurf nach RE Erstellung von Fachplanungen Fachplanungen AG
2012) Einarbeitung der Fachplanungungen in die ToB
Entwurfsunterlage
Beteiligung der T6B
Einarbeitung der T6B-Beteiligung in die
Ent
3 Entscheidung Bestatigung des Entwurfes durch AG alle [Entwurfsunterlage bestatigte Entwurfsunterlage  (AG
des AG B
ggfs. Bauausschiisse
ggfs. Fachamter
4|Genehmigungsplanung  [Planung |Erarbeiten und Zusammenstellen der alle bestatigte Entwurfsunterlage Genehmigungsunterlage B
(enstspricht dem Unterlagen fir die erforderlichen éffentlich- Stellungnahmen T6B Fachplaner
Feststellungsentwurf nach rechtlichen Verfahren oder Fachplanungen AG
RE 2012) Genehmigungsverfahren ToB
auf Basis der bestatigten Entwurfsunterlage
Beteiligung der T6B
Einarbeitung der T6B-Beteiligung in die
Genehmigungsunterlage
4 Genehmigung Bestéatigung des Entwurfes aller am Projekt alle Genehmigungsunterlage bestatigte ToB
bzw. Erwirken Beteiligter Genehmigungsunterlage AG
Baurecht Stellungnahmen 1B
(Verfahrenabhan
gig) ggfs. Uberarbeitung der
Genehmigungsunterlage,
Erneute Auslegung bzw.
Beteiligung, Erorterung,
Genehmigung bzw. Baurecht
5|Ausflihrungsplanung Planung |Erarbeiten der Ausfiihrungsplanung auf alle Genehmigungsunterlage vorlaufige Ausfuihrungsplanung IB
der i der Leistu Fachplanungen Fachplaner
3 und 4 unter Berucksichtigung aller AG
fachspezifischen Anforderungen und Genehmigung bzw. Beschluss Baurecht ToB
Verwendung der Beitrage anderer an der (Baubetrieb)
Planung fachlich Beteiligter bis zur
ausfiihrungsreifen Losung
5 Entscheidung der Ausfiit g alle Ausfiik Ausfiit g (AG
des AG B
6 itung der Vergabe der alle bestatigte Ausfir lagen I3
Ausziige der Ausfiihrungsplanung Zuarbeit AG Fachplaner
Baubeschreibungen AG
Leistungsverzeichnissen
Besonderen Vertragsbedingungen
6 Ausschreibung  |Veroffentlichung bzw. Aushandigung der Vergabeunterlagen Ausschreibung AG
des AG Vergabeunterlagen durch AG 1B
7[Mitwirkung bei der Vergabe |Einholen von Angeboten alle Ausschreibung, |Angebote AG
Vergabe Piifen und Werten von Angeboten Vergabeunterlagen Vergabevorschlag 1B
ggfs. Bietergesprache Vertragsunterlagen Baubetriebe /Bieter
Vergabevorschlag
Zusammenstellen von Vertragsunterlagen
7 Vergabe durch  |Entscheidung zur Zuschlagserteilung alle Angebote Auftragsvergabe durch AG AG
AG (Auftragsvergabe) Vergabevorschlag (Zuschlag) Baubetrieb
Vertragsunterlagen 'E
Bauoberleitung Bauausfiihrung  |Aufsicht Uber die értliche Bautiberwachung, alle Ausfiihrungsunterlagen B
Koordinierung am Bau Beteiligter Vertrage AG
Priifung und Kontrolle des Bauablaufs Protokolle Baubetrieb
Kostenkontrolle ggfs. Fachplaner
Abnahmen ggfs. Fachbehdrden
ggfs. Nachtragsmanagement
ggfs. Ortliche Bauiiberwachung
ggfs. Rechnungsmanagement
ggfs. Dokumentation
etc.
Der Umfang ist gesondert nach Grundleistungen
und 1L zu
Leistungen sind vertraglich zu regeln.
Ubergabe Ubernahme der Verkehrsanlage durch AG Fertigstellung der Bauleistung AG
nach Abnahme beginnt vertraglich vereinbarte Baubetrieb
Gewahrleistungsfrist |IB
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9.2 PLANUNGSMANAGEMENT IM DETAIL
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Das Radverkehrskonzept des Kyffhduserkreises wurde zur Forderung des Radverkehrs, als integ-
raler Bestandteil von Verkehrsverbindungen, entwickelt. Das Kernziel ist die Entwicklung eines
Radverkehrsnetzes fiir den Alltagsverkehr. Es soll erreicht werden, dass Radfahrende auf kurzen,
sicheren und schnellen Wegen ihre Alltagsgeschdfte erledigen kdnnen. Gleichzeitig wird damit das
Ziel verfolgt, das Fahrradfahren mehr in den Alltag zu integrieren und die grundsatzliche Akzeptanz
des Fahrrads als intelligentes Verkehrsmittel fiir die taglichen Wege zu etablieren, denn es ist um-
weltschonend, platzsparend, gesundheitsférdernd und kostengiinstig.

Gleichzeitig entwickelt sich der Kreis mit seinem Umland hin zu einer Tourismusregion, welche vor
allem Wanderer und Radfahrer begeistert und anzieht. Die Entwicklung der Radverkehrsinfrastruk-
tur mit vollstandiger Anbindung an iiberregionale Radverkehrsrouten ist dabei von besonderer Be-
deutung.

Als Ausgangsbasis diente eine vollstdndige Analyse des bestehenden und im Thiiringer Radrou-
tenplaner ausgewiesenen Radverkehrsnetzes des Kyffhauserkreises. Erganzt wurde diese Analyse
durch eine Betrachtung dringender Bedarfe, welche in das Konzept mit einflossen.

Auch wenn der Kreis durch zahlreiche Hohenziige topografische Herausforderungen bereit halt, ist
dies mit der modernen Fahrradtechnik und Elektrounterstiitzung mittlerweile kein Hinderungs-
grund mehr, um neue wichtige Verbindungen zu schaffen.

Die Analyse der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur hat ergeben, dass viele Orte bereits liber
eine gute Radverkehrsanbindung verfiigen. Hierzu gehdren die Stadte Artern, Bad Frankenhausen
und die Gemeinde Kyffhduserland. Gleichzeitig besteht an bereits bestehender Radverkehrsinfra-
struktur dringender Sanierungsbedarf, was beispielsweise auf wesentliche Teile des iiberregionalen
Unstrutradweges zutrifft.

Es gibt jedoch, mit der Gemeinde Helbediindorf und der Region GreuRen (VG und Landgemeinde),
Kommunen, die derzeit noch iiber keinerlei Anbindung an das iiberregionale Radverkehrsnetz ver-
fiigen. Dieser Nachholbedarf sollte bei zukiinftiger Infrastrukturplanung eine Rolle spielen.

Mit diesem Konzept werden die langfristigen Entwicklungsmoglichkeiten und Hauptachsen im
Radverkehr dargestellt. Es soll ein alltagstaugliches Netz an Radwegen oder fiir den Radfahrer ge-
eigneter Streckenverbindungen entstehen, welches auf die geanderten Rahmenbedingungen aus
der gesellschaftlichen Wertschdtzung des Radfahrens, der Verwendung von E-Bikes

oder Pedelecs und dem Ziel der Reduzierung von Treibhausgasen reagiert.
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11 QUELLENVERZEICHNIS
|

* Radverkehrskonzept 2.0 fiir den Freistaat Thiiringen

 E-Mobilitdtsstudie fiir den Kyffhauserkreis

« Richtlinie zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Thiiringen (ThiirRadWW-RL)

» Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ,,ERA“

* Thiiringer Radroutenplaner

* Daten des TLUG zu Geographie, Verwaltungsstruktur, Bevélkerung und Verkehr

* Gewerbeflachenentwicklungskonzept Nordthiiringen

* Richtlinie fiir integrale Netzgestaltung ,,RIN“

 Radverkehrskonzept der Stadt Falkensee

 Radverkehrskonzept der Stadt Pforzheim 2013

* http://www.tlug-jena.de/uw_raum/umweltregional/kyf/kyf05.html

* http://karteplan.com/deutschland/land/thuringen/physische-landkarte-von-thuringen.jpg

* Erarbeitung konzeptioneller Teilaspekte fiir regionale Radverkehrskonzepte in Nordthiiringen des
Ingenieurbiiros seecon aus Leipzig
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